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PRED POUZITIM SVEHO MOTO CZ BYSTE MELI CIST TENTO MANUAL.
OBSAHUJE MNOHO INFORMACI A RAD, KTERE JSOU UZITECNE PRI UDRZBE A PROVOZU
A UCINI JE MNOHEM SNADNEJSIMI.

DULEZITE

MELI BYSTE ZEJMENA DBAT VAROVANI OZNACENA ZPUSOBEM ZNAZORNENYM DOLE:

/A\ NEBEZPECI
NEDODRZENIM TECHTO VAROVANI RISKUJETE ZIVOTY!

/\ VAROVANI

NEDODRZENIM TECHTO VAROVANI RISKUJETE POSKOZENI DILU MOTOCYKLU NEBO JEJ
CINITE NEBEZPECNYM V PROVOZU.

Prosim zaznamenejte si sériova ¢isla motocyklu do ramecki dole.
V ptipadé, Ze byste museli kontaktovat CZ kvuli nahradnim dilim, zméné objednavky nebo pii oznameni problémi,
zmiite model, objem valce, rok vyroby a pfedevsim Cislo ramu a ¢islo motoru.

¢isLoO RAMU

CiSLO MOTORU

CisSLO KLICE

RAZITKO AUTORIZOVANEHO DEALERA

CZ si vyhrazuje pravo na zm ¢ény bez predchoziho upozornéni. Specifikace se mohou ménit v zavislosti na zemi prodeje.
Za chyby v tisku neruc¢ime.



Mily CZ zakazniku,
Chtéli bychom Vam poblahopiat ke zvoleni CZ motocyklu.

Vase CZ je konkurenceschopny a moderni motocykl se kterym budete vysoce spokojeni, pokud jej budete udrzovat podle
informaci z tohoto manualu. Pfed prvnim nastartovanim svého CZ motocyklu si pelivé pieététe tento manual
abyste pochopili vS§echna pravidla uZivani a vlastnosti svého nového motocyklu.

Jen timto krokem se seznamite se sefizenim motocyklu, prizpusobite jej co nejvice svym osobnim charakteristikim
a zabranite zranéni. Tento manual také obsahuje dileZzité informace ohledné udrzby vaseho nového motocyklu.
Tento manual je zaloZen na nejnovéjSich informacich o vyrobcich dostupnych v dobé tisku manualu. Je vSak mozné,

ze doslo k pozd€jsim vyvojovym zménam u dalSich variant.

Tento manudl je nedilnou soucasti motocyklu, musi byt predan zakaznikovi v okamziku prodeje a musi byt uchovavan
spolu s motocyklem v pfipadée jeho dalSiho prodeje.

Prosim vezméte na védomi, Ze ikony ozna¢ené (A) v sekei ,,Udrzba rdmu a motoru® musi byt provedeny specializovanym
servisem CZ. Pokud by byly tyto tkony nezbytné pfi soutézich, musi byt provedeny kvalifikovanym mechanikem.

Pro Vase vlastni bezpe¢i pouZivejte pouze originalni nahradni dily a p¥isluSenstvi CZ.
CZ nenese zodpovédnost za pouZiti jinych vyrobkiu ani za §Skodu zpiisobenou pouZzivanim téchto vyrobkii.

Doporucujeme bedlivé dodrzovat dobu zabéhu, doby pravidelnych kontrol a dobu pravidelné udrzby. Jen plné dodrzeni
téchto nafizeni prodlouzi Zivotnost vaseho motocyklu. Generalni a jiné opravy musi byt provedeny pouze specializovanym
servisem CZ.

Pro dalii informace a zadosti kontaktujte specializovany servis CZ, ktery je podpofen importérem CZ. Nezapomeiite,
Ze spousta udajii a technickych informaci ohledné CZ motocyklii jsou piistupné na: www.mcf.cz.

Jezdéni na motocyklu je nadherny sport, ktery si budete moci uzit s vasim CZ motocyklem.
Vzdy respektujte zivotni prostiedi a ostatni lidi. Motocykl pouzivejte obezietné, je v zajmu nas vSech, abychom ochranili

budoucnost naseho sportu.

Uzijte si chvile s va§im CZ motocyklem!

M.C.F. ¢z, s.r.o.
Pod Veselou 690
Slusovice 763 15

M.C.F. CZ, S.R.0. SI VYHRAZUJE PRAVO MENIT NEBO PROVADET UPRAVY, POVAZUJE-LI TO ZA NEZBYTNE.



Dulezité upozornéni ohledné pravni
a obchodni zaruky

CZ sportovni motocykly byly navrzeny a sestrojeny tak, aby byly konkurenceschopné na poli mezinarodnich zavodi.
Zavodni motocykly jsou v souladu se soucasnymi nafizenimi jednotlivych kategorii u vétSiny vyznamnych mezinarodnich
motocyklovych federaci.

Duirazné dodrzovani kontrol, udrzby a ladéni motoru a $asi zdiraznéné v tomto manualu jsou nezbytné pro spravny chod
a pro predejiti predCasného opotiebovani dili motocyklu.
Nespravné setizeni motoru nebo $asi muize také ohrozit vasi bezpec¢nost i bezpecnost druhych osob.

Ukony udrzby, popsané v sekci ,,Udrzba a mazani“ musi byt provedeny specializovanym servisem CZ v pfedem
predpokladanych ¢asech, jinak dojde k zaniku zaruky.

Pti kontaktu svého CZ dealera kvali objednavce nahradnich dili, zméné¢ objednavky, ¢i oznameni problému, uved'te
model, objem valce, rok vyroby a pfedevsim ¢islo ramu a sériové ¢islo motoru.

Paliva a maziva musi odpovidat tém, uvedenym v tomto manualu a musi byt uzita do doby dalsi udrzby. Vyrobky jinych
znac¢ek mohou byt pouzivany po dobu, po kterou si udrzuji stejné vlastnosti.

V ptipadé€ pfimého ¢i nasledného poskozeni v dusledku $patné manipulace ¢i iprav motocyklu zanika zaruka.

Pouziti motocyklu v extrémnich podminkach, napt. na blativém a velmi vlhkém povrchu, mize vést ke zvySenému
opotiebeni komponent, jako jsou prevodova ustroji ¢i brzdy. Je tedy mozné, Ze tidrzba, ¢i vyména bude nutnd pied
vyprsenim doby dalsi udrzby naplanované predem v udrZzbovém programu.

MODELY MX A SMX NESMI BYT POUZIVANY NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH.

Modely 250 a 450 ve verzich END, SMR a SMM mohou byt pouzity na vefejnych komunikacich jen v ptipadé
nepozmeénéné schvalené (omezené) varianty. Bez tohoto vykonového omezeni mohou byt tyto varianty pouZity pouze
v terénu, tj. mimo verejné komunikace.

Modely XC byly navrhnuty pro terénni vytrvalostni soutéze (Enduro) a nejsou tedy vhodné pro Motocross.
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CISLO RAMU [

Cislo ramu je vyraZeno na pravé strané trubky htidele fizeni. Cislo si
poznamenejte na stran¢ 3 do piislusného ramecku. U modeld XC,
SMR, SMM je toto ¢islo také na plechové desticce na levé strané, viz.
obrazek.

CISLO MOTORU

Cislo motoru je vyrazeno na levé strané motoru pod ozubenym kolem
fetazu. Cislo si poznamenejte na strané 3 do ptislusného ramecku.




OVLADACI PRVKY



PACKA SPOJKY

Packa spojky (1) je namontovana na levém fiditku. Pozice packy
k ru¢ce mulze byt upravovana pomoci stavitelnych Sroubd (A)
(viz. tkony udrzby). Stavitelné Srouby (B) slouzi k nastaveni rozpéti
spojky po sefizeni pozice packy, slouzi k tomu, aby se packa mohla
po nastaveni volné pohybovat.

PACKA DEKOMPRESORU
(VSECHNY MODELY 530 A 660CC.)

Packa sytice (2) je na levé strang fiditek a slouzi ke startu motoru po
padu ¢i po prehfati. Motor je tézké nastartovat, je-li zahfaty.
Ke zchlazeni motoru zmacknéte packu pii startu.

Packa musi mit vzdy doraz 10mm, méfeno mezi packou a oporou, nez
zaéne otevirat vyfukové ventily. Cas otevieni Ize poznat podle
velkého odporu packy (viz. &ast Udrzba ramu a motoru).

PACKA PREDNI BRZDY

Packa predni brzdy (3) je na pravém fiditku a spousti mechanismus
predni brzdy. Poloha brzdové packy mize byt upravena stavitelnymi
Srouby (A) (viz. ,,Udrzba ramu a motoru‘).

KONTROLKY (END/SMR/SMM)

Zelena kontrolka sméru (1) se rozsviti a blika po dobu,
@ kdy je zapnuta.

Modré kontrolka dalkového svétla (2).
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DIGITALNi TACHOMETR

Digitalni tachometr je vzdy zapnut.

Digitalni tachometr je napajen baterii SR44 1,5 voltu, (D357)
11.6 x 5.4 mm.

Baterii vyménte kazdé dva roky v pfipad€, Ze je tachometr malo
Citelny.

K vyméné baterie oteviete uzaveér na zadni strané, odsSroubujte jej
Sroubovakem a vyjmeéte baterii.

Vlozte novou baterii tak, ze vidite kladny p6l zvenku a zavtete kryt.
Pfed vyjmutim baterie si poznamenejte WS (obvod kol) a DST
(celkovy pocet najetych kilometrtt).

Tyto hodnoty budou znovu naprogramovany po vyméné baterie.

VYBER MODU A RESETOVANI
(XC/SMR/SMM)

Digitalni tachometr také umoziuje zobrazeni nasledujicich funkei:
TRP  denni pocet ujetych kilometra

AVS primérna rychlost (po 10 hodindch ¢i 1000 km zmacknéte
RESET)

STP  Casomér (spousti se a zastavuje automaticky, nejdéle po dobu
10 hodin)

MAX maximalni dosazena rychlost (po pfedchozim méfeni
zmacknéte RESET)

DST celkovy pocet najetych kilometrti (do 99.999 km)

CLK hodiny

K resetovani TRP, AVS, STP a MAX zmacknéte vpravo modré
tlacitko.

Zvolte funkci a zmacknéte levé zluté tlacitko asi po dobu 5 sekund.
Zvolen¢ hodnoty budou vymazany.

PROGRAMOVANI DIGITALN,iHO TACHOMETRU
(XC/SMR/SMM) (JEN PO VYMENE BATERIE)

Vyjméte konektor na zadni strané pfistroje. Zmacknéte Sedé tlacitko
na zadni stran¢é piistroje po dobu 5 sekund. Objevi se 4 Cisla, ze
kterych prvni je blikajici. Nahofe vpravo blika také WS (velikost
kola). Nyni v pofadi zmacknéte levé Zluté tlacitko, abyste zmenili
hodnotu prvniho blikajiciho ¢isla.

Zmacknéte pravé modré tlacitko, abyste pfepnuli na druhou Ccislici
a stlacte levé Zzluté tlacitko dokud nebude ukazovat pozadovanou
hodnotu.

Postup opakujte u dalSich ¢islic dokud se nezobrazi tidaj o velikosti
kola v mm. (Tyre diam. in mm x 3,14).

Zaveérem, pii stale blikajici Ctvrté Cislici, zménte jednotky z Kmh
na Mph, zmacknéte pravé tlacitko a Kmh a levé tlacitko pro Mph.
Programovani ukoncite zmacknutim Sedého tlacitka na zadni strané
pfistroje po dobu 1 sekundy.
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PROGRAMOVANI HODIN

(XC/SMR/SMM)

Vyjméte konektor umistény na zadni strang pfistroje.

Zvolte funkci CLK zmacknutim pravého modrého tlacitka.
Zmacknéte Sedé tlacitko na zadni strané€ piistroje po dobu 5 sekund
apoté se objevi blikajici napis CLK (Clock) spolu s blikajicimi
¢islovkami.

Stlacte levé zluté tlacitko a nastavte hodiny.

Poté stlacte pravé modré tlaCitko a nastavte desitky minut levym
tla¢itkem, pokracujte stejnym zplisobem k nastaveni minut.
Programovani ukoncite stisknutim Sedého tlacitka na zadni strané
pristroje.

NASTAVENI POCITADLA UJETYQH KVIL(V)METRITI
(XC/SMR/SMM) (POUZE PO VYM ENE BATERIE)

Hodnoty najetych kilometrdi se znovu vkladaji pouze v ptipadé
vymeény baterie. Na display se objevi pét nul, z nichz prvni blika spolu
s napisem DST. Zmacknéte pravé modré tlacitko a Ctyfi Cislovky
za¢nou blikat, stlacte levé zluté tlacitko pro uloZeni stavu najetych
km. Operaci opakujte dokud nebudou nastaveny vSechny Cdisla.
Nastavovani ukoncite stlacenim Sedého tlacitka na zadni strané
pristroje po dobu 1 sekundy.

DIGITALNI TACHOMETR S PODSVICENYM DISPLEJEM
(VOLITELNY PRO MODELY XC/SMR/SMM)

Jako alternativa standardniho pfistroje pro modely s baterii
a elektrickym startérem mutze slouzit velky podsviceny displej se
¢tyfmi kontrolkami. Na horni stran¢ se nachazi kontrolka levé
smérovky (2), potkavaciho svétla (3), dalkového svétla (4) a pravé
smérovky (5).

Uvnitt displeje je zobrazen tachometr (6), pocitadlo ujetych kilometri
za vyjezd (7) a pocitadlo celkem ujetych kilometra (8).

Na spodni strané se nachazi dvé tlacitka, SET (ulozit) (9) a MODE
(mod) (10).

Pocitadlo ujetych kilometri za vyjezd mtze byt vynulovano jednim
zmacknutim tlacitka SET.

Pocitadlo celkem ujetych kilometri se vynuluje automaticky
po presazeni 99.999 najetych kilometra.

Pfistroj se automaticky zapne pii sepnuti a zatlateni cerveného

tlacitka smérem ven umisténé¢ho blizko rucky plynu. Vypne se pii
sepnuti a zatlaceni tlacitka smérem dovnitf.
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TLACITKO VYPINANI MOTORU (MX/SMX)

Nachéazi se vedle ruc¢ky na levém fiditku. Motor se vypina stlacenim
tlacitka, to zastavi zapalovani, které prestane dodavat jiskru do valce.
Tlacitko pridrzte dokud motor nezhasne, poté uvolnéte.

KOMBINOVANY PREPINAC
(XC/SMR/SMM)

Nachazi se vedle rucky levého tiditka.

Prepinac svétel ma tyto 4 pozice:

(A) = svétla vypnuta

(B) = parkovaci svétla zapnuta

(C) = parkovaci a potkavaci svétla zapnuta

(D) = parkovaci a dalkova svétla zapnuta

Tlacitko (1) spousti klakson.

Prepinac (2) spina ukazatele sméru. Pfi zméné sméru vlevo prepnéte
pfepinac¢ doleva a naopak. Po dokonceni manévru vratte piepinac
do stiedové polohy.

Tlacitko (3) slouzi k vypnuti motoru v pfipad¢, Ze motocykl nema
baterii. Tlac¢itko nefunguje, je-li baterie pfitomna.

KOMBINQVAN,Y Plv{EPiN,AC $POJENY
S PODSVICENYM DIGITALNIM TACHOMETREM
(XC/SMR/SMM)

Na motocyklech s digitalnim podsvicenym displejem se nachazi tento
kombinovany pfepina¢ zobrazeny na obrazku (1).

Kdyz je symbol (3) na otocném prstenci srovnany s ryskou (4) na téle
piepinace, jsou svétla vypnuty.

Abyste zapnuli svétla otoéte prstencem (2) proti sméru hodinovych
ru¢i¢ek dokud se symbol (5) nesrovna s ryskou (4).

K zapnuti potkavacich svétel (7) a dalkovych svétel (6) postupujte
obdobné.

Klakson spina tlacitko vlevo (8).

Smérovky se spinaji pomoci kolébkového piepinace smérem vlevo
a vpravo podle pozadovaného sméru jizdy.
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STARTOVACI TLACITKO A NOUZOVE VYPNUTI
MOTORU
(XC/MXE.S./SMXE.S./SMR/SMM)

Modely s baterii a elektrickym spoustéem jsou vybaveny
dvoutlaCitkovym spoustéem, ktery se nachazi na stran¢ rucky plynu.
Jedno tlacitko je ¢ervené, druhé Cerné.

Cervené tla¢itko (1) miize byt nastaveno do dvou poloh. Stlageno, kdy
prerusuje kontakt baterie, ¢imz vypne proud ve vSech zafizenich

a zabrani i nastartovani motoru startovaci pakou.

Na téchto modelech tato pozice vypne motor.
c Q -

Je doporuceno ponechat piepinac v této poloze dokud se motor znovu
nenastartuje, jinak by se baterie mohla vybit.

Nestlacené tlaCitko uzavira okruh baterie, umozni
O JL pouziti vSech zafizeni, vCetn¢ elektrického startéru.
Proto nikdy nenechavejte tlacitko v této poloze pii
vypnutém motoru, zapalovaci jednotka odebira
proud i pfi vypnutém motoru a miize vybit baterii.

@ Cerné tlagitko (2) nastartuje motor. Stlaéte tlagitko
a uvolnéte jej po nastartovani motoru. Tlacitko nedrzte déle
nez 8-10 sekund, pokud motor nenaskoci, vyckejte né¢kolik
sekund a zkuste nastartovat znovu.
Nezkousejte nastartovat vice jak 3-4x po sobé€, pokuste se najit
moznou zavadu.
Toto tlacitko nikdy nemackejte, je-li motor v chodu!

VIKO PALIVOVE NADRZE

Nachézi se na vrchni strané palivové nadrze.

Otevirani: otocte vikem proti sméru hodinovych ru¢i¢ek

Zavirani: polozte viko na zavit a upevnéte otoCenim po sméru
hodinovych rucicek

Nastrcte zpet odvzdusnovaci hadicku (1), pricemz dejte pozor, aby se
nezlomila, ¢i neohnula. Ujistéte se, Ze je vloZena spravng.

PALIVOVY KOHOUTEK - PRIiVOD PALIVA

Nachéazi se na pravé spodni strané nadrze.

OFF zavieny

ON  otevieny, pii jizdé piepnéte do této polohy, nadrz se bude
vyprazdnovat dokud nedosahne stavu rezervy

RES rezerva, pii doplnéni paliva nezapomeiite pfepnout zpét
do polohy ON

Kapacita nadrze u vSech modelt je 8 litri a 1 litr rezervy.
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SYTIC (PRO STUDENE STARTY)

Umistén na levé strané motocyklu.

Karburatory MIKUNI

Uplnym vytazenim téhla (1) se otevie prostor v karburatoru, kterym
mize motor sat vét§i mnozstvi paliva, ¢imz se dosahne bohatsi smési
paliva a vzduchu, kterd je nutna k nastartovani studeného motoru.
K zastaveni sytice zatlacte tahlo do ptivodni polohy.

Karburatory KEITHIN
Vytahnéte tahlo a zajistéte jej otocenim po sméru hodinovych rucicek.
K zastaveni sytice otocte tdhlem proti sméru hodinovych rucicek.

OCHUZOVAC (PRI HORKEM MOTORU) ;
(VSECHNY MODELY S ELEKTRICKYM STARTEREM)

Nachézi se na pravé strané motocyklu. Uplnym vytaZzenim tahla (1)
dopiedu se otevie otvor v saci trubici a motor miize pfisavat vzduch,
vysledkem je ochuzena smés. Tato smes je zapotiebi ke startu motoru
preplnéného palivem, ¢i pfehfatém motoru. Jakmile motor nab&hne
zatlacte tahlo zpét do piivodni polohy.

OCHUZOVAC (PRI HORKEM MOTORU)
(VSECHNY MODELY SE STARTOVACI PAKOU)

PfepinaC se nachazi na pravém fiditku vedle rucky fiditka. Pfepnutim
packy (1) se otevie otvor v saci trubici a motor muze ptisavat vzduch,
vysledkem je ochuzena smés. Tato smés je zapotiebi ke startu motoru
pfeplnéného palivem, ¢i pfehfatém motoru. Jakmile motor nab¢hne
zatlacte tahlo zpét do ptivodni polohy.

NASTAVENI VOLNOBEHU

Nachdzi se na levé stran¢ motocyklu. Ota¢enim knofliku pfizptsobite
vysku otacek volnobéhu. Pii otaceni ve sméru hodinovych rucicek
zvysite otacky a naopak. B&€zné otacky volnobéhu pii zahtatém
motoru jsou mezi 1600 a 1800 otackami za minutu.
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RADICI PAKA
Nachazi se na levé strané motoru. Pozice jednotlivych rychlosti jsou

zobrazeny na obrazku. Neutral se nachazi mezi prvni a druhou
rychlosti.

STARTOVACI PAKA

Nachazi se na pravé stran¢ motoru. Paku vyklopte ven a po
nastartovani ji vrat'te do piivodni polohy.

BRZDOVA PAKA

Nachazi se pfed pravym pedalem. Poloha muze byt upravena podle
polohy sedla (viz. udrzba).

BOCNI STOJAN

Nohou vyhnéte stojan smérem k zemi a motocykl o né&j opfete.
Motocykl odkladejte jen na zpevnéném povrchu a ujistéte se, Ze je
motocykl na stojanu stabilni.
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UPEVNENI BOCNIHO STOJANU PRI JiZDE TERENEM

Kdyz jezdite s motocyklem v terénu muzete stojan pfipevnit
gumickou (2).

SPINAC ZAPALOVANI

U modelt SMR a SMM se nachazi na levé strané piistrojové desky.
Otocenim kli¢e ve sméru hodinovych rucicek uzaviete elektricky
obvod a po stlaceni (Cerveného) startovaciho tlaCitka, které uzavira
obvod s baterii, je mozné pouzit elektricky startér.

Pfi vypnuti motoru nezapomeiite piepnout (Cervené) startovaci
tlacitko do pozice vypnuto, ¢imz rozpojite elektricky obvod a poté
otocte klickem proti sméru hodinovych rucicek.

NASTAVENI VIDLIC — STLACENIi-KOMPRESE

Hydraulicky brzdici systém urcuje chovani vidlice v jejim
kompresnim zdvihu v tlaku. Stupeni brzdéni zdvihu mize byt nastaven
v zavislosti na potiebach fidi¢e nebo tvrdosti pouzité pruziny.

Paioli USD vidlice (standardni)

Sejméte gumovou cepicku (1) na spodni strané vidlice a pomoci
Sroubovaku otoCte sefizovacim Sroubem (2). OtoCenim po sméru
hodinovych rucicek zesiluje brzdéni, v opacném sméru zeslabuje
brzdéni. Celkem je k dispozici 26 pozic.

Marzocchi USD vidlice (standardni)

Sefizovaci Sroub je umistén na horni strané Cepic¢ky vidlice (4).
Pouzitim Sroubovaku upravite tuhost, oto¢enim po sméru hodinovych
rucicek se brzdéni zesiluje, v opacném sméru se brzdeéni zeslabuje.
Celkem je k dispozici 28 pozic.

Nikdy neotacejte pozi¢nim Sroubem (5).

A\ VAROVANI

Nejprve doporuCujeme Sroub utdhnout ze ,standardni® pozice
do pozice ,uplné zataZzeno® a spoclitat pocet zardzek, abyste mohli
kdykoliv §roub vratit do standardni pozice.

Pro sjednoceni jsou zarazky uvadény od pozice ,,iplné€ zatazeno.*
Obe¢ vidlice musi mit stejné nastaveni.
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NASTAVENI VIDLIC - ROZTAZENI-UTLUM

Hydraulicky brzdny systém pii odlehc¢eném kole uréuje chovani
odrazu vidlice. Stupen hydraulického brzdéni miize byt nastaven
v zavislosti na potiebach fidi¢e nebo tvrdosti pouzité pruziny.

Paioli USD vidlice (standardni)

Setizovaci Sroub je umistén na horni strané cepicky vidlice (4).
Otoceni po sméru hodinovych rucicek zesiluje brzdéni, v opacném
sméru zeslabuje brzdéni. Celkem je k dispozici 28 pozic.

Marzocchi USD vidlice (standardni)

Setizovaci Sroub je umistén na spodni strané vidlice (8). Pouzitim
Sroubovaku upravite tuhost, otoCenim po sméru hodinovych rucicek
se brzdéni zesiluje, v opacném sméru se brzdéni zeslabuje. Celkem je
k dispozici 28 pozic.

A\ VAROVANI

Nejprve doporucujeme Sroub utdhnout ze ,standardni® pozice
do pozice ,,uplné zataZzeno“ a spocitat pocet zarazek, abyste mohli
kdykoliv Sroub vratit do standardni pozice.

Pro sjednoceni jsou zarazky uvadény od pozice ,,upIné zatazeno.

Ob¢ ramena musi mit stejné nastaveni.

A\ VAROVANI

Dalsi informace ohledné¢ standardnich a volitelnych vidlic najdete
v manualu vyrobce vidlic, ktery je dodavany spolu s motocyklem.

NASTAVENI ZADNIHO TLUMICE - STLACENI-
KOMPRESE

Hydraulicky systém brzdéni tlaku urcuje chovani kompresniho zdvihu
tlumice v tlaku. Hydraulické brzdéni mtize byt pfizpisobeno podle
pozadavkd fidic¢e, nebo tuhosti ptitomné pruziny.

Standardni i volitelné tlumice montované na TM motocykly nabizeji
dvoji nastaveni pro rychlou a pomalou rychlost. Pomala a rychla
rychlost piedstavuji rychlost pohybu tlumice, ne rychlost motocyklu.

Sachs tlumice (standardni)

Pomala rychlost — stavici Sroub (6) se nachazi na vrchni strané
plynové tlumicové nadoby. Pouzijte Sroubovak abyste otocili po
sméru hodinovych rucicek, ¢imz brzdéni zesilite, nebo proti sméru,
¢imz brzdéni zeslabite. Celkem je k dispozici 24 pozic.

Vysoka rychlost — stavici kolec¢ko (7) je umisténo okolo staviciho
Sroubu pomalé rychlosti. Ru¢né otocte po sméru hodinovych ruci¢ek
pro zesileni brzdéni, proti sméru k zeslabeni brzdéni. Celkem

je k dispozici 20 pozic.
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Ohlins tlumice (volitelné)

Pomala rychlost — stavici §roub (1) se nachazi na vrchni strané
plynové tlumicové nadoby. Pouzijte Sroubovak abyste otocili po
sméru hodinovych rucicek, ¢imz brzdéni zesilite, nebo proti sméru,
¢imz brzdéni zeslabite. Celkem je k dispozici 25 pozic.

Vysoka rychlost — stavitko ma Sestihrannou kruhovou matku (2), ta je
umisténa okolo staviciho Sroubu pomalé rychlosti. 17 mm
Sestihrannym kli¢em otocte po sméru hodinovych rucicek pro zesileni
brzdéni, proti sméru k zeslabeni brzdéni. Celkem jsou k dispozici 4
pozice.

A\ VAROVANI

Nejprve doporuCujeme stavitka utdhnout ze ,standardni® pozice
do pozice ,,ipln¢ zataZzeno“ a spocitat pocet zarazek, abyste mohli
kdykoliv Sroub vratit do standardni pozice.

Pro sjednoceni jsou zarazky uvadeény od pozice ,,apln¢ zatazeno.*

NASTAVENi ZADNIHO TLUMICE - ROZTAZENI-
UTLUM

ROZTAZENI-UTLUM Hydraulicky brzdny systém pfi
odleh¢eném kole urcuje chovani odrazu. Stupenl hydraulického
brzdéni mlize byt nastaven v zavislosti na pottebach fidice nebo
tvrdosti pouzité pruziny.

Sachs tlumi¢ (standardni)

Stavitelny Sroub (3) se nachazi na vétvi tlumice (na strané
mechanického spojeni). Sroubovakem otoéte po sméru hodinovych
rucicek, abyste zesilili u€inek brzdéni, proti sméru, abyste zeslabili
brzdéni. Celkem je k dispozici 40 pozic.

Ohlins tlumi¢ (volitelny)

Stavitelny kolecko (4) se nachazi na spodnim konci tlumicové tyce.
Ruéné otocte po sméru hodinovych rucicek (pohled zespodu nahoru),
abyste zesilili brzdny ucinek, proti sméru zeslabite ucinek.

A\ VAROVANI

Nejprve doporuCujeme stavitka utdhnout ze ,standardni® pozice
do pozice ,,upln¢ zataZzeno“ a spocitat pocet zarazek, abyste mohli
kdykoliv Sroub vratit do standardni pozice.

Pro sjednoceni jsou zarazky uvadeény od pozice ,,apln¢ zatazeno.*

A\ VYSTRAHA

Plynova nadoba tlumice je naplnéna stlacenym dusikem. Nikdy se
nepokousejte tlumic rozebirat nebo provadét udrzbu bez pomoci
profesionalnich technikli, mohlo by dojit k poskozeni soucasti

a zranéni osob.
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ZAMEK RIZENI

Nachézi se na levé stran¢ trubky ramu fizeni. Zamezuje pohybu
fiditek a tim zabranuje fizeni motocyklu. K zamknuti fizeni vytocte
tiditka do plné pravé polohy, vlozte kli¢, otocCte doleva, zatlacte,
otocte doprava a vyjméte.

A\ VAROVANI

KIi¢ nikdy nenechavejte v zamku. Otoceni fiditek by mohlo dojit
k jeho poskozeni.
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POKYNY PRED PRVNIM NASTARTOVANIM

- ujistéte se, ze v8echny piedprodejni ukony provedl TM dealer

- pred prvni jizdou si fadné€ proctéte instrukce

- seznamte se se vSemi ovladacimi prvky

- nastavte packy spojky a piedni brzdy a pedal zadni brzdy tak, aby vam vyhovovala jejich pozice

- drtive, nez vyjedete na delsi vyjizd’ku se naucte fidit na prazdném parkovisti, nebo na povrchu, na kterém
je jednoduché motocykl fidit

- nejezdéte na vyjizd’ky, které piesahuji vase fidicské schopnosti a zkusenosti

- na cesté drzte fiditka obéma rukama a nohy méjte zaptené ve stupackach

- ujistéte se, Ze pii jizde nestojite na brzdovém pedalu. Pokud neuvolnite pedal, dochazi k neustalému tfeni
brzdovych desticek a prehrati brzdy

- neupravujte motocykl a vzdy pouzivejte pouze originalni TM dily. Dily vyrobené jinymi vyrobci mohou ohrozit
bezpecnost motocyklu

- motocykly jsou citlivé na rozlozeni vahy. Pokud vezete zavazadla, upevnéte je co nejblize stiedu motocyklu
a vahu rozlozte rovhomérné mezi predni a zadni kolo

- dodrzujte instrukce k zajizdéni motocyklu

INSTRUKCE Z ZAJIZDENI MOTOCYKLU

Ptestoze povrchy dilti nového motocyklu prochéazeji presnym zpracovanim, jejich povrch neni tak hladky jako

u motocykli, které jiz byly zajety, proto je nutné zajet novy motor. Optimalniho usazeni diliit mizeme dosahnout pouze
postupnym piiddvanim vykonu k maximu.

Z téchto diivodi je mozné beéhem prvnich 3 hodin (1 hodiny zavodu) vyuZzit motor maximalné na 50%. Pfi¢emz otacky
nesmi presahnout 7000 ot./min.

Béhem dal$ich 5 hodin (1 hodiny zavodu) muze byt motor pouzit na 75%. Snazte se stidat povrchy jizdy (cesta, lehky
terén). Nepodnikejte dlouhé cesty, kdy neubirate plyn.

DodrZenim téchto natizeni dostanete maximalni u¢innost a vydrz motocyklu v pribéhu casu.

A\ VAROVANI

Modely 250/450/530 END/MX/SMX byly vyvinuty bez kompromisu pro provoz na vefejnych komunikacich.
Ptestoze je Enduro schvalenym typem pro provoz na silnici, dbejte opatrnosti pii pouziti na cesté. Ze vSeho nejvice se
vyhnéte prodluZzovanému zrychlovani a drzeni plynu v jedné poloze na dlouhych tratich, radéji jemné plyn ptidavejte
a ubirejte.
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/A VYSTRAHA

vzdy si obleéte vhodné obleceni. Spravni fidi¢i pouzivaji schvalenou pfilbu, boty, rukavice a bundu, nezalezi
na tom, jestli je to dlouha nebo kratka cesta

ochranné obleceni by mélo byt svétlé barvy, aby vas mohli vidét ostatni ucastnici provozu

vzdy zapinejte potkavaci svétlo, aby vas ostatni ti€astnici vidéli vcas

pted jizdou nepozivejte alkohol

pouzivejte pouze originalni Tm pfisluSenstvi. Napf. pfedni kryty mohou negativné ovlivnit chovani motocyklu
pfi jizde na cesté a vysokych rychlostech, nebo mohou negativné plisobit na rozlozeni vahy motocyklu

pfedni a zadni kolo musi mit stejny typ profilu

po prvnich 30 minutach zkontrolujte napnuti paprski kola, na novych kolech napnuti klesa velice rychle, pokud
budete jezdit na mékkych paprscich, mohou se zlomit a zplsobit nestalost fizeni (viz. Zkontrolujte napnuti
paprskt kola)

zavodni modely byly vytvotfeny a pfipraveny pouze pro jednu osobu, proto je zakdzano vozit spolupasazéra
respektujte predpisy, fid’te opatrné, abyste byli schopni rozpoznat nebezpeci co nejdiive

rychlost prizplisobte podminkam na silnici a vasim schopnostem

na nezndmych cestach a terénu jezdéte obezietne

pii jizd€ v terénu by vas mél vzdy doprovazet ptitel/-kyn¢ s druhym motocyklem, abyste si mohli vzajemné
vypomoci v piipadé nouze

po urcité dob¢ vymeéite hledi, nebo ¢ocky bryli. Pokud bude hledi poskrabané, mohli byste byt oslnéni (oslepeni)
slune¢nim svétlem

pokud je nastartovany motor, nenechavejte motocykl bez dozoru

/A VYSTRAHA

MX a SMX nejsou schvalenymi typy k pouZiti na silnicich a dalnicich
pii jezdéni na motocyklu si uvédomte, ze nadmérny hluk obtézuje vase okoli
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PRED KAZDYM STARTEM ZKONTROLUJTE

Pro bezpecéné pouziti motocyklu je dobré jej udrzovat v dobrém stavu.

Pied kazdym startem je vhodné udélat béznou kontrolu.

Tato kontrola zahrnuje polozky:

Hladina oleje
K zajisténi dikladného mazani musi byt hladina mezi
vyznac¢enymi limity. Pouzivani motoru s mensim nez
minimalnim mnoZzstvim vede k nadmérném opotiebovani
a naslednému poskozeni a riziku zranéni fidice.

Palivo
Pokud nema motocykl prithlednou nadrz, oteviete viko nadrze
a zkontrolujte mnozstvi paliva. Znovu uzaviete nadrz
a ujistéte se, ze odvzdusiovaci trubice neni ohnuta a nebrani
pfistupu vzduchu.

Retéz
Retéz musi byt spravné napnut a mazan. Uvolnény fetéz klepe
a mohl by opustit ozubené kolo. P1ili§ utazeny fetéz se brzy
opotiebuje a mize zpisobit opotfebeni a poniceni dilezitych
prevodovych dild.

Pneumatiky
Zkontrolujte poskozeni. Pneumatiky se zafezy, nebo
nabobtnalé pneumatiky (s vyvysSeninami) musi byt vyménény.
Zkontrolujte hloubku vzorku, ta musi odpovidat vyhlasce (CR
1,6 mm). Zkontrolujte také tlak v pneumatikach, v piipadé
nutnosti jej porovnejte s hodnotami v tabulce. Opotiebovany
vzorek a Spatné nahuSténi  pneumatik zhorSuji jizdni
vlastnosti a mohou zptsobit ztratu kontroly nad motocyklem
a vazna zranéni.

Brzdy
Zkontrolujte spravnou funkcnost. Zkontrolujte mnozstvi
brzdové kapaliny. Zasobnik umistény nad packami je
zkonstruovén tak, aby pfi normalnim opotfebeni brzdovych
desticek nebylo nutné dopliiovat brzdovou kapalinu. Pokud
hladina klesne pod minimalni rysku, znamena to, Ze doSlo
k uniku kapaliny, nebo k Uplnému opotiebeni brzdovych
desticek. Vtomto pfipadé musi byt brzdovy systém
zkontrolovan specializovanym TM servisem, jinak hrozi
nefunkcnost brzd. Je také tfeba zkontrolovat ohebnost
brzdovych hadic a silu brzdovych desticek. Zkontrolujte vali
a odpor packy predni brzdy a pedalu zadni brzdy.

Ohebnost brzdovych hadic
Zkontrolujte ohebnost a funkci vSech lanovych tahel.

Chladici kapalina
Za studena zkontrolujte mnozstvi kapaliny. Pokud je nutné,
dopliite typ kapaliny podle tabulky.

Elektronika
Pfi nastartovaném motoru zkontrolujte predni svétlomet,
predni a zadni smérovky, zadni brzdové svétlo, predni a zadni
parkovaci svétla, kontrolky a klakson.

Zavazadla
Zkontrolujte, zda jsou vSechna zavazadla fadné upevnéna
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STARTOVANI ZA STUDENA

Otevrete kohoutek ptivodu paliva (1)

Sesad’te motocykl ze stojanu

Zatad’te neutral

Sepnéte sytic€ (2), ktery se nachazi na levé strané motocyklu

Bez pridavani plynu jednou, nebo dvakrat seSlapnéte startovaci paku
az dolt, nebo pouzijte elektricky startér

Jemnym pfidavanim plynu zahtivejte motor asi po dobu 30 sekund,
poté vypnéte sytic¢ (2)

A\ VYSTRAHA

Vzdy pfi startovani motocyklu pouzivejte pevné motocyklistické
boty, abyste predesli zranéni. Mohla by vam uklouznout noha, nebo
by mohlo dojit ke zpétnému razu motoru a prudkému udefeni paky
do nohy.

pii seslapavani paky nikdy neptidavejte plyn. Slabé seslapnuti, nebo
seSlapnuti s pridanym plynem zvysuje riziko zpétného razu motoru
motor nespoustéjte v uzavienych prostorech a motocykl v téchto
mistnostech nenechavejte bez dozoru. Vypary z vyfuku jsou jedovaté
a mohou vést ke ztraté védomi a smrti. Pfi béhu motoru vzdy zajistéte
dostate¢nou ventilaci

pied startem se vzdy ujistéte, Ze je zafazeny neutral, pokud
je zafazena jina rychlost, motocykl poskoci kupiedu

A\ VAROVANI

Startér pridrzte maximalné po dobu 5 sekund, vyckejte dalsich
5 sekund, nez budete pokus opakovat

pii studenych startech ihned nevytacejte motocykl do vysokych
otac¢ek, mohlo by dojit k poskozeni motoru. Pist se zahfeje a rozpina
rychleji nez hlava valce, kterd je vodou hlazena. Vzdy motor zahtejte

-----

STARTOVANI ZAHRATEHO MOTORU

Otevriete kohoutek ptivodu paliva (1)

Sesad’te motocykl ze stojanu

Zatad’te neutral

Sepnéte syti¢ (2), ktery se nachazi na levé strané¢ motocyklu

Bez pridavani plynu jednou, nebo dvakrat seSlapnéte startovaci paku
az dolt, nebo pouzijte elektricky startér

A\ VAROVANI

Startér pfidrzte maximalné po dobu 5 sekund, vyckejte dalSich
5 sekund, nez budete pokus opakovat
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ZAPLAVENI MOTORU PALIVEM

v ptipad¢ padu muize urcité mnozstvi paliva uniknout z karburatoru
a vniknout do hlavy valce, dojde k zaplaveni. K nastartovani pouzijte
knoflik pro ,,horky start,” nebo pfepnéte packu pro ,,horky start* (1)
Bez ptfidavani plynu razné seSlapnéte startovaci paku az doll, nebo
pouZzijte elektricky startér. U modelti s manualnim dekompresorem
odstranite pfrebytecné palivo zatdhnutim za packu manudlni
dekomprese, poté 5-10x seSlapnéte startovaci paku, respektive
2x pouzijte elektricky startér po dobu 5 sekund. Pokud motor nelze
motor nastartovat, vyjmeéte zhavici svicku a osuste ji.

A\ VAROVANI

Karburator obsahuje akceleracni pumpicku. Pokazdé, kdyz pridate
plyn, at’ je motor v chodu ¢i ne, je urcité mnozstvi paliva rozpraseno
vsacim kandlu. Pokud dochazi k pfidavani plynu s vypnutym
motorem, dochazi k zaplaveni hlavy motoru a soustavnym problémtim
se startem, a také k nebezpecné koncentraci paliva.

JE-LI MOTOR VYPNUT, NIKDY NEPRIDAVEIJTE PLYN,
POKUD TONENI NEZBYTNE NUTNE. POKUD K TAKOVE
SITUACI DOJDE, UDELEJTE TO POUZE JEDNOU A POSTUP
NEOPAKUJTE!

ZACINAME S MOTOCYKLEM

Zmacknéte spojku, zafadte jednicku, jemné poustéjte spojku
a zaroven pomalu piidavejte plyn.

VYSTRAHA

Pred vyjetim se vzdy ujistéte, ze jste sklopili stojan. Pokud by doslo
ke kontaktu stojanu se zemi, mohli byste ztratit kontrolu
nad motocyklem.

RAZENI RYCHLOSTI, ZRYCHLOVANI,
ZPOMALOVANI

Jednicka je prvni rychlost ktera by méla byt zatfazena, je to rychlost
pro rozjizdéni a stoupaci rychlost. Pokud vam podminky dovoluji
zvysit rychlost (rychlostni omezeni, dopravni ruch, svazovani
vozovky), zatad'te vyssi rychlostni stupeni. Abyste pietadili, povolte
plynovou rukojet’, zmacknéte spojku a zarad’te nasledujici rychlost,
povolte spojku, zrychlete na ptl plynu a poté zatad’te dalsi rychlostni
stupen, postup opakujte dokud nedosahnete pozadované rychlosti,
dbejte vsak pritom rychlostnich omezeni.

Postupné ptidavani plynu pfispiva k opatrnému jezdéni a snizuje
spotfebu. Zvykejte si na reakci plynu a naucte se udrzovat motocykl
v rychlosti, kterou pozadujete.

Ke zpomaleni povolte plynovou rukojet, brzdéte a podiad’te
pridrzenim spojky a zafazenim nizsiho rychlostniho stupné. Pomalu
uvolnéte spojku, znovu zrychlete, nebo zménte rychlostni stupen.
Vzdy pfefazujte jen o jeden rychlostni stupen!
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Poznamka

Ne vsechny CZ modely maji ventilator chladi¢e, rozméry chladice
byly navrzeny tak, aby byl vyvazen pomér pevnosti a vahy.

Chladici systém je dostacujici pro turistické a sportovni pouziti.
Pokud hodlate pouzit piidavny chladici ventilator, kontaktujte CZ
autorizovaného dealera.

motocykl mize byt kdykoliv znovu nastartovan startovaci
pakou, nebo elektrickym startérem. Pokud hodlate nechat
motocykl v klidu na stojanu po dobu vice jak 2 minuty
vypnéte motor

/A VYSTRAHA

po kazdém padu je nutno motocykl znovu zkontrolovat jako
na zacatku pfi startu

ohnuta fiditka musi byt vzdy vyménéna. Nikdy fiditka
nenarovnavejte, ztratily by svoji pevnost

A\ VAROVANI

vytaCeni motoru do vysokych otaCek po studeném startu
negativné plsobi na Zivotnost motoru. Pfed plnym
vykonovym zatizenim motocyklu je vhodné jej zahtat pfi
jizde€ ptfimétenou rychlosti. Motor dosahnu své bézné teploty,
je-li chladi¢ horky

nikdy nepodrazujte bez predeSlého brzdéni. Motor by se
dostal do nadmérnych otacek a doslo by k poskozeni ventilil
a ostatnich souc¢asti. Mohlo by se také zablokovat zadni kolo,
coz by vedlo ke ztrat¢ kontroly nad motocyklem

pokud beéhem jizdy dochazi k abnormalnim vibracim,
zkontrolujte utazeni Sroubti

pokud jsou pti chodu motoru slyset zvlastni zvuky, okamzité
vypnéte motor a kontaktujte autorizovaného CZ dealera.
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BRZDENI

Uberte plyn a postupné brzdéte predni a zadni brzdou. Podle rychlosti
podiad’te. Na prasnych, vlhkych, nebo kluzkych povrSich brzdéte
a podiazujte opatrné tak, aby nedoslo k zablokovani kol. Zablokovani
kol vede k vychyleni ¢i padu.

Pokud sjizdite tahly kopec vyuzijte brzdici schopnost motoru.
Podtadte na prvni ¢i druhy rychlostni stupeil bez ptilisSného zvyseni
otacek. Poté nebudete nuceni tolik brzdit.

A\ VYSTRAHA

- vdesti, po umyti motocyklu, po jizd¢ v hluboké vod¢, nebo
pfi jizdé po mokré zemi mize byt brzdny ucinek zpomalen
diky zaSpinéni ¢i navlhnuti povrchu brzdnych kotoucu.
Musite tedy nekolikrat zmacknout brzdu, aby se vysusil
brzdny kotou¢

- brzdny ucinek mtize byt také zpomalen na prasnych cestach,
nebo na posolenych cestach. Nekolikrat zmacknéte brzdu
abyste kotou¢ ocistili

- pokud jsou kotouce Spinavé, dochazi k vétSimu opotiebeni
brzdnych desti¢ek a kotouct

- pii pouzivani se kotouce, desti¢ky, tfmeny a brzdova kapalina
zahiivaji. Cim jsou tyto ¢asti teplejsi, tim je brzdny uéinek
mensi. Pfi prehfati mtze dojit k selhani brzd

- pokud je odpor packy brzdy nebo pedalu brzdy minimalni,
mohlo by jit o selhani brzdného okruhu. V tomto piipadé je
vhodné nechat motocykl zkontrolovat v autorizovaném CZ
servisu

ZASTAVOVANI A PARKOVANI

Zastavte motocykl a zatad’te neutral. Vypnéte motocykl, pii nizkych
otaCkach pridrzte tlacitko k vypnuti motoru, dokud se motor
nezastavi, nebo zmacknéte Cervené tlacitko nouzového vypnuti
motoru. V tomto piipad€ je dobré nechat Cervené tlacitko ve stejné
poloze, dokud nebudete znovu chtit motor nastartovat. Uzaviete
kohoutek privodu paliva, zaparkujte na pevném terénu a zamknéte
fizeni.

/A VYSTRAHA

Motocykly vyzafuji hodné tepla. Motor, chladi¢, vyfuk, brzdové
kotouce stejné jako tlumice se mohou siln¢ rozehiat. Nikdy se téchto
¢asti nedotykejte pii jizde, ani t€sné po ni, motocykl zaparkujte tak,
aby se o n¢j kolemjdouci chodci nemohli popalit.

A\ VAROVANI

- nikdy nevypinejte motor pomoci tlacitka dekompresoru,
pouzijte tlacitko pro vypnuti motoru, nebo nouzové tlacitko
pro vypnuti motoru

- vzdy, kdyz zaparkujete motocykl, zaviete ptivod paliva.
Pokud neni pifivod uzavien, mtze dojit k uniknuti paliva
z karburatoru a vteceni paliva do motoru a jeho naslednému
zaplaveni

- motocykl nenechdvejte zaparkovany s bézicim motorem
aneparkujte na mistech, kde by mohlo dojit k pozaru
zapalenim hotlavych materialti jako naptiklad sucha trava
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Poznamka k bo¢nimu stojanu

Stojan zatlate co nejvice dopfedu dokud se nezastavi, naklonte
motocykl na stranu stojanu. Ujistéte se, Ze je terén pod motocyklem
pevny a parkovaci pozice stabilni. Pro vétsi bezpecnost zatad’te prvni
rychlostni stupe.

A\ VAROVANI

Bo¢ni stojan je konstruovan pouze na vahu motocyklu. Pokud stoji
motocykl na stojanu nikdy na né&j nesedejte, , stojan by se mohl
poskodit a motocykl spadnout.

PALIVO

Motocykl vyzaduje bezolovnaty benzin s minimem 95 oktant.

A\ VAROVANI

Néadrz naplitte bezolovnatym benzinem s oktanovym cislem
minimaln€é 95 oktanti. Nepouzivejte benzin sniz§im oktanovym
¢islem, tento benzin by poskodil motor.

A\ VYSTRAHA

Palivo je vysoce hoflavé a toxické. Nakladejte s nim opatrné. Nadrz
nepliite blizko ohn¢ a hofticich cigaret. Pii Cerpani paliva vzdy vypnéte
motor. Nikdy nelijte palivo na motor, nebo vyfuk. Pokud dojde
k nechténému poteceni téchto c¢asti, okamzité je osuSte hadrem.
V piipadé, Ze dojde ke spolknuti paliva ¢i jeho vstfiknuti do o¢i
vyhledejte 1ékatskou pomoc.

Benzin se pfi zahiati rozpina, proto nikdy nepliite plnou nadrz
pii vysokych okolnich teplotach.
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A MAZANI



<é\. TABULKY UDRZBY A MAZANI
o

Tabulka udrzby a mazani 250/450/530 XC/SMR/SMM ROAD/HOBBY pouZiti

Cisty motocykl umoziiuje rychlejsi a tim padem také levnéjsi inspekce

Vymeéna motorového oleje, olejového filtru °
Vyc¢isténi sitového olejového filtru a vycisténi jimky magnetu/vypustovy Sroub °
Kontrola stavu a zlomeni gumovych trubek °
Kontrola rozvodového fetézu

Motor

Kontrola utazeni zavitt motoru °

Kontrola uniku chladiciho systému a chladici kapaliny °
Kontrola uniku oleje a Sroubt vypusté oleje

Kontrola stavu, hladkosti chodu, zlomeni vSech trubek a kabelt, lanek plynu a
dekompresoru

Kontrola hladiny kapaliny brzdy a spojky °
Cisténi filtru a vzduchového filtru
Kontrola stavu a zlomeni lanek

Servis

Kontrola nastaveni pozice ptedniho svétla
Kontrola elektrického systému (piedni svétlo, vyska svétlometu, brzdové svétlo,
smérovky, klakson, bezpecnostni tlac¢itko, knoflik

Kontrola tésnosti gufer tlumict

Cisténi prachového filtru

Prosakovani vidlicové trubky

Kontrola zadniho tlumeni, mechanické spoje, pevnost Sroubti

Casti
motocyklu

.

Kontrola a nastaveni lozisek fizeni °
Kontrola utazeni Sroubt $asi (svorky na vidlici, tyCe vidlice, Srouby a matky os kol,
osa zadni vidlice, tlumic)

DalSi diilezité ukony udrzby doporucené kazdy rok
Kompletni tidrzba vidlic .

Cisténi a promazani lozisek fizeni a podobnych té€snicich prvka

Vymeéna tlumiciho materialu vyfuku °

Osetfeni spoju baterie kontaktni pastou .

Vymeéna brzdové kapaliny °




<é\. TABULKY UDRZBY A MAZANI
o

250/450/530 XC/SMR/SMM - 660 SMX ZAVODNI UCELY

Tabulka udrzby a mazani

Cisty motocykl umoZiiuje rychlejsi a tim padem také levn&jsi inspekce

Motor

Vymeéna motorového oleje, olejového filtru

Vyc¢isténi sitového olejového filtru a vycisténi jimky magnetu/vypustovy Sroub

Kontrola stavu a zlomeni gumovych trubek

Kontrola rozvodového fetézu

Kontrola a nastaveni vile ventila

Kontrola utazeni zavitli motoru

Servis

Kontrola tniku chladiciho systému a chladici kapaliny

Kontrola tinikli a upevnéni celého vyfukového potrubi

Kontrola stavu, hladkosti chodu, zlomeni vSech trubek a kabelti, mazani lanek

Vyména tlumiciho materialu vyfuku

Kontrola hladiny spojkové kapaliny v zasobniku

Cisténi filtrové skiiné a vzduchového filtru

Kontrola stavu a zlomeni lanek

Kontrola nastaveni pozice pfedniho svétla

Kontrola elektrického systému (pfedni svétlo, vyska svétlometu, brzdové svétlo,

smérovky, klakson, bezpecnostni tlacitko, knoflik

Kontrola Gnikl a pracovani tlumiét a vidlic °
Cisténi prachového filtru

Prosakovani vidlicové trubky

Kontrola zadniho tlumeni, mechanické spoje, pevnost Sroubi

Casti
motocyklu

Kontrola a nastaveni loZisek fizeni °
Kontrola utazeni Sroubii Sasi (svorky na vidlici, tyCe vidlice, Srouby a matky os kol,
osa zadni vidlice, tlumic)

DalSi diilezité ikony udrzby doporucené kazdé 3 zavody
Kompletni udrzba vidlic o

Cisténi a promazani lozisek fizeni a podobnych té€snicich prvki o

Vymeéna tlumiciho materialu vyfuku o

Osetieni spoju baterie kontaktni pastou o

Vyména brzdové kapaliny o




TABULKY UDRZBY A MAZANI

ZbéZna kontrola a udrzba provadéna ridicem

Kontrola hladiny motorového oleje

Kontrola opotfebeni brzdovych desticek

Kontrola klaksonu (pokud je pfitomen)

Teceni trubek vidlic

Cisténi, mazani a kontrola napéti fetézu

Kontrola tlaku pneumatik a jejich opotiebeni

Kontrola palivového ptivodu a jeho teceni

Kontrola hladkosti chodu vSech lanek

Osetrem vsech lesklych dilti antikoroznimi prostfedky (vyjma brzd a

Kontrola spravného utaZeni Sroubt, matek a spon

VAROVANI K PREDCHOZIM DVEMA STRANAM
Pi‘ekroceni intervalu udrzby by nemélo ¢init vice jak 2 hodiny ¢i 15 litra paliva.
drzba provadéna CZ autorizovanym dealerem nenahrazuje kontroly a idrZbu provadénou Fidice)



TABULKY UDRZBY A MAZANI

Kontrola motoru modeli 250/450/530 XC/MX/SMX - 660 SMX ZAVODNI POUZITI

Kontrola opotiebeni valce a pistu

Kontrola opotiebeni vackového hfidele a zvedatek ventilt
(vizualng)

Kontrola rozvodového fetézu

(vyjma kontroly pfed kazdym zadvodem)

Kontrola délky ventilovych pruzin

Kontrola zavlacek ventilu a kmenu ventila

Kontrola utésnéni ventila

Kontrola povrchu hlavy a vélce

Vymeéna ojni¢ni sady

Kontrola olejového ¢erpadla a mazaciho obéhu

Kompletni kontrola pfevodovky, v€etné bubnu a vétveni

Kontrola délky spojkovych pruzin

Varovani

Pokud se pii kontrole zjisti nadmérné opotiebeni jednotlivych dilti, musi tyto dily byt vyménény.
Doporucujeme instalaci poc¢itace hodin.

V¥3se uvedené kontroly musi byt provedeny autorizovanym CZ servisem.
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20 hodin provozu se rovna asi 100 litriim projetého 60 hodin
paliva 300 litra
Kontrola opotfebeni valce a pistu

Kontrola pistového valecku (vizualni)

Kontrola opotiebeni vackového hiidele a zvedatek ventilt

(vizualne)

Kontrola podpér vackového hridele

Kontrola rozvodového fetézu

(po prvni kontrole po 30 hodinach)

Kontrola vile ventilt a jeji nastaveni °
Kontrola délky ventilovych pruzin

Kontrola opotiebeni hornich a dolnich drzakt pruziny

Kontrola zavlacek ventilli a kment ventild

Kontrola opotiebeni voditek ventili

Kontrola utésnéni ventilii

Kontrola funk¢nosti automatického dekompresoru

Kontrola povrchu hlavy a vélce

Kontrola vile klikové hiidele

Vymeéna ojni¢ni sady

Kontrola zabarveni/poskozeni pokovovani uzsiho konce ojnice
Kontrola olejového ¢erpadla a mazaciho ob¢hu

Vyména hlavnich lozisek

Kompletni kontrola ptfevodovky, v¢etné bubnu a vétveni
Kontrola opotiebeni spojkového talife °
Kontrola délky spojkovych pruzin

90 hodin
450 litra

120 hodin 180 hodin 240 hodin

600 litri

900 litri

1200 litra

270 hodin
1350 litri

Varovani

Pokud se pfti kontrole zjisti nadmérné opottebeni jednotlivych dild, musi tyto dily byt vyménény.

Doporucujeme instalaci pocitace hodin.

Vyse uvedené kontroly musi byt provedeny autorizovanym CZ servisem.
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/A VYSTRAHA

Veskera udrzba a sefizovani oznaCené (A) vyzaduji technické schopnosti. Je tedy ve vasem zajmu a v zajmu vasi
bezpecnosti, abyste tyto ukony pfenechali vyhradné specializované CZ diln€¢ kde vas motocykl bude udrzovan
v optimalnim stavu profesionalné Skolenym personalem.

A\ VAROVANI

- pokud je mozné, nepouzivejte k myti vysokotlaké vodni pistole, voda by mohla proniknout do lozZisek,
karburatoru, elektroniky, atd.

- pfi pfevozu se ujistéte, Ze je motocykl dobie zajistén pomoci past nebo jiného mechanického jisténi a je ve
vzpiimené poloze, ujistéte se také, Ze je piivod paliva uzavien, pokud by doslo k padu motocyklu a piivod nebyl
uzavien, palivo by mohlo uniknout z karburatoru ¢i nadrze

- kupevnéni ochranné plachty k nadrzi pouzijte pouze specialni Srouby se spravnou délkou a zavitem, pokud
pouZijete jiné Srouby, nebo pfili§ dlouhé Srouby, mohlo by dojit k poskozeni nadrze a jejimu teceni

- pod upevilovaci Srouby motoru nepouzivejte vroubkované ani pérové podlozky, mohly by se zatezat do ramu
a povolit, pouZzijte samosvorné matky

- motocykl nechejte pred udrzbou zchladit, ptedejdete tak piipadnym popaleninam

- s oleji, mazadly, filtry, palivem, Cistidly, atd. zachdzejte dle regulaci vasi zeme¢ o likvidaci téchto materiali

- likvidujte spravné pouzity olej, nikdy jej nevylévejte do kandlu a fecist’!

KONTROLA LOZISEK RiZENI A NASTAVENI VULE
A)

Pravideln¢ kontrolujte vili lozisek fizeni. Pro kontrolu zvednéte
predni kolo a trhnéte vidlici dopiedu a dozadu. K nastaveni uvolnéte
¢tyti M8 Srouby (1) a matky (2) hlavy vidlice a upravte prstencovou
matku (3), utahujte tak dlouho, dokud zde nebude zadna vile, matku
vSak nepfitahujte vice, mohli byste poskodit loziska. Utdhnéte matku
hlavy vidlice a poté Ctyfi M8 Srouby na 20 Nm. Zkontrolujte jemnost
fizeni.

A\ VYSTRAHA
Pokud nemaji loziska spravny prostor pro pohyb, reakce pii jizde

budou nerovnomérné a mohli byste ztratit kontrolu nad motocyklem. |
‘::'H_ k# S—
A\ VAROVANI S S
Dlouhymi cestami se Spatnym nastavenim lozisek riskujete poskozeni 3
lozisek a jejich lazek. ol -‘-'5:'—? ,;;.-F___‘
[ P — %-‘r’i —
Loziska by méla byt promazana alespofi jednou ro¢né. L e
&
= ;IE'__ . ey —
sy __-?-'.;l-:f:n
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VENTILACNI SROUB TELESKOPICKE VIDLICE

Kazdych 5 hodin pouziti pfi soutézich uvolnéte ventila¢ni Sroub (1)
o nékolik otacek, ¢imz uvolnite tlak uvnitf vidlice. Marzocchi vidlice
ma namisto Sroubu ventilek (3) chranény gumovou koncovkou (4).
Odejméte koncovku a jemné zmacknéte stopku ventilku.

Pfed uvolnénim Sroubu ¢i zmacknuti ventilku zvednéte motocykl
na podstavec tak, aby se pfedni kolo nedotykalo zemé&. Pokud je
motocykl uzivan pievdzné na cestach, tuto udrzbu postaci provadet
v ramci pravidelné udrzby.

A\ VAROVANI

Vysoky tlak uvnitt vidlice miize zptsobit teCeni vidlice. Pokud
objevite unik, pfed vymenou tésnéni uvolnéte Srouby.

CISTENI PRACHOVKY VIDLICE

Prachovka (2) stira prach a Spinu z vidlice. Po urc¢itém case se vSak
$pina muze dostat pod prachovku, pokud nedojde k vycisténi Spiny,
muze dojit k tiniku oleje z ¢asti, které jsou za prachovkou.

Pomoci Sroubovaku vypacte prachovku z vnéjSku ramena a zatlaCte
dolt.

Opatrné vycistéte prachovku, venkovni stranu ramena a vidlici.
Naolejujte je silikonovym sprejem nebo motorovym olejem. Nakonec
vrat'te prachovku zpét na vnéjsi rameno.
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ZAKLADNI KALIBRACE MOTOCYKLOVYCH CASTI
NA ZAKLADE VAHY RIDICE

Abyste dosahli optimalnich vlastnosti motocyklu a predesli poskozeni
vidlic, zadniho tlumice, kyvné vidlice a ramu je nutné nastavit zaveésy
motocyklu podle vasi vahy. Pii dodani jsou terénni motocykly CZ
nastaveny na vahu (vcetn¢ kompletniho ochranné¢ho obleceni) 70-80
kg. Pokud vase vaha neni v tomto intervalu, musite adekvatn¢ nastavit
kalibraci  zavést. Drobné vahové odchylky mohou byt
vykompenzovany ptedepnutim pruziny. U vétSich odchylek je nutné
pouzit jinou tvrdost.

KALIBRACE TLUMICE A KONTROLA PRUZINY

To, zda je zadni pruzina vhodn¢ nastavena na vasi vahu zjistite, pokud
na motocykl nasednete. Pfedtim, nez provedete sefizeni jezdecké
poloze ale musite spravné provést méfeni provéSeni na misté
(statické).

STATICKE PROVESENI ZADNIHO TLUMICE

Statické provéseni by mélo Cinit 35 mm. Odchylky o vice jak 2 mm
mohou zna¢né ovlivnit fizeni motocyklu.

Postup:

- motocykl postavte na stojan tak, aby bylo zadni kolo
ve vzduchu

- zmefte vzdalenost mezi osou zadniho kola a pevnym bodem
(napt. ryskou na bo¢nim panelu), pficemz dbejte toho,
aby osy méfeni byly na sebe co nejvice kolmé, zapiste si
hodnotu A

- sesad'te motocykl zpét na zem

- pozadejte pomocnika aby vam motocykl ptidrzel ve vertikalni
pozici

- znovu zméite vzdalenost mezi body, zapiste hodnotu B

- statické provéseni je rozdil hodnot A a B

Piiklad:

Motocykl na podpéfe (hodnota A).......cccceevvevverrerneennnn, 600 mm
Motocykl na zemi bez fidice (hodnota B) ............c.......... - 565 mm
Statické ProvESENI......ccvveeviiiieeiieie ettt 35 mm

Pokud je statické provéSeni mensi, musite snizit predepnuti zadni
pruziny. Pokud je statické provéSeni vétsi, musite zvysit predepnuti
zadni pruziny.

Viz. kapitola Variace predepnuti zadni pruziny.
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PROVESENI ZADNIHO TLUMICE V JEZDECKE
POLOZE

- s pomoci osoby, ktera drzi motocykl, se na motocykl posad’te
pln¢ obleCeny/-4, nohy polozte na stupacky a né¢kolikrat se
na motocyklu zhoupnéte, abyste usadili nastaveni zadniho
Z&veésu.

- treti osoba pak musi zméfit vzdalenost mezi stejnymi body
jako pted nasednutim na motocykl a poznaci si hodnotu C

- provéseni v jezdecké poloze je rozdil hodnot A a C

Priklad:

Motocykl na podpéie (hodnota A)........ccvevvevierieniennnens 600 mm
Motocykl na zemi s fidi¢em (hodnota C) ..........ccceueeeee. - 510 mm
Provéseni v jezdecke poloze.......c.oeeevveeevieiieecciieeieeeieene 90 mm

Provéseni v jezdecké poloze by mélo byt mezi 90-105 mm. Pokud je
proveéseni méné nez 90 mm je pruzina pfili§ tvrdd (pomér pruziny
prili§ vysoky). Pokud provéSeni pruziny presahne 105 mm, pruzina je
prilis meékkd (pomér pruziny pfili§ nizky). Pomér pruziny je
znazornén na vnégj$i strané pruzinového dratu. Pfi montdzi nové
pruziny je nutno znovu provést statické provéSeni a nastavit ho na
35 mm (£ 2 mm).

Dle naSich zkuSenosti miZze zlstat Uroven pruzeni ve stlaceni
nezménénd. U mek¢ich pruzin mize byt uroven pruzeni v utlumu
snizena o nekolik zardzek, u tvrdSich pruzin zvysSena o nékolik
zarazek.

KONTROLA ZAKLADNI KALIBRACE
TELESKOPICKE VIDLICE

Z jistych diivodu nelze urcit piesné provéseni v jezdecké poloze. Malé
odchylky vSak mohou byt vyvazeny, stejné jako u zadni pruZziny,
pomoci piedepnuti. Pokud se vSak vase teleskopické vidlice nofi
uplné, je nutné pouzit vyss$i pomér pruzeni pruziny vidlice, abyste
zabranili poSkozeni vidlice a ramu.

VARIACE PREDEPNUTI TELESKOPICKE VIDLICE

Abyste zménili predepnuti pruziny teleskopické vidlice musite vidlici
rozlozit na casti (viz. specidlni manual k vidlicim instalovanym
na vasem motocyklu). Je mozné pfidat pfedpinaci rozpéry. Vidlice
vSak miize byt pfedepnuta maximaln¢ na 20 mm.
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VYMENA PRUZIN VIDLIC

Pokud vazite méné nez 70 kg, nebo vice nez 80 kg, musite adekvatné
nastavit vidlice. Pokud mate pochyby, nebo potiebujete informace,
zavolejte autorizovanému CZ dealerovi.

Dle naSich zkuSenosti mize urovenn tlumeni ve stlaeni - kompresi
zistat nezménéna. U mékcich pruzin mlze byt uroven tlumeni
v roztazeni — Utlumu sniZzena o nékolik zarazek, u tvrdSich pruzin
naopak o nékolik zarazek zvysena.

A\ VAROVANI

Pro dalsi a vice podrobné informace o standardnich a volitelnych
vidlicich prostudujte nadvod vyrobce vidlice, ptilozeny k motocyklu
pii prodeji.

VARIACE PREDPETI ZADNI PRUZINY

Predpéti muze byt upraveno otoCenim stavici matky (5). Pfed
nastavovanim doporucujeme odmontovat tlumi¢ a vy¢istit ho.

Poznamka:

- pred upravou predpéti pruziny byste si méli poznacit zakladni
nastaveni, napf. tak, Ze spocCitite pocet zaviti nad stavici
matkou.

- jednim oto¢enim prstence (5) se predpéti zméni o 1,5 mm

Uvolnéte bezpe¢nostni matku (6) a otocte stavici matkou. Ota¢enim
po sméru hodinovych ru¢i¢ek (vidéno shora) se ptedpéti zmensi, proti
sméru hodinovych rucicek se predpéti zvétsi. Po uprave pritahnéte
bezpecnostni matku (6).

MECHANICKE SPOJENI ZADNIHO ZAVESU

Zadni zavés vSech terénnich motocyklli mé spojujici ty¢ a kolébku,
kterda postupné meéni pomér paky mezi kolem a zadnim tlumicem.
Tento mechanismus funguje diky loziskiim, které je nutno Cistit
amazat v pfedem uréenych intervalech aby se zachovalo spravné
fungovani tlumeni. Pokud ¢istite motocykl vysokotlakou pistoli nikdy
nemifte pfimo na mechanické spojeni zavésu.
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KONTROLA NAPNUTI RETEZU

Motocykl posad’te sttedem na podlozku. Nadzvednéte fetéz dokud ho
nenapnete voditku fetézu. Horni strana feté¢zu (A) musi byt pevna
(viz. obrazek). Vzdalenost mezi fetézem a zadni vidlici musi byt
10-15 mm. Pokud je nutné, upravte napéti.

A\ VYSTRAHA

- pokud je fetéz pfili§ napnuty, koncové prevodové dily (fetéz,
prevodovka a loziska zadniho kola) jsou nadmérné
zatézovany a dochdzi kjejich pfedcasnému opotiebeni,
v extrémnich ptipadech miaze dojit ke roztrzeni fetézu
¢i hnaci htidele

- pokud je naopak napnuti nedostatecné, mohlo by dojit
k vyvleceni fetézu z ozubeného kola a zablokovani zadniho
kola, ¢i poskozeni motoru

- vobou pfipadech je mozné Ilehce ztratit kontrolu nad
motocyklem

NASTAVENI NAPNUTI RETEZU
(VSECHNY MODELY MIMO SMM)

Povolte matku osy kola (1), povolte kontramatice (2) a otocte
stavicimi Srouby (3) doleva a doprava tak, aby byly na stejné tirovni.
Ke zvySeni napéti fetézu Srouby povolte. Ke snizeni napéti je vic
pritahnéte. Najdéte optimalni pozici. Pro spravné sefizeni zadniho
kola jsou zde znacky (4) na pravé a levé strané setizovaciho Sroubu,
které musi byt sladény vzhledem kpomocnym zarazkam (5).
Utahnéte kontramatice. Pfed utdhnutim matice osy kola zkontrolujte,
zda jsou sefizovaci matky (6) usazeny na hlavi¢kach stavitelnych
Sroubl a Ze je zadni kolo v roviné s pfednim. Utdhnéte matku osy
zadniho kola na 80 Nm.

A\ VAROVANI
- pokud nevlastnite momentovy kli¢, tak si co nejdiive nechejte
zkontrolovat pevnost utazeni v CZ specializované diln&
- uvolnéna osa zadniho kola miize zpisobit nestabilitu
motocyklu
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NASTAVENI NAPNUTI RETEZU
(MODEL SMM)

Uvolnéte oba utahovaci Srouby (7) excentrického naboje tak, aby se
naboj mohl otaget kolem své osy. Pomoci spravného CZ nastroje (8) -
koéd F50806, otacejte nabojem dokud nedosahnete pozadovaného
napnuti fetézu. Upevnéte dva utahovaci Srouby na 30 Nm. Jde
o excentrickou soustavu, tudiz nedochazi ke zméné zarovnani kola
aneni potfeba zadného dalSiho nastaveni. Otacenim naboje zaroven
mize dojit k jemné odchylce vysky zadni osy kola a tim také ke
zdvihnuti zadni ¢asti motocyklu. Ke kompenzaci tohoto jevu zméite
horni upnuti vidlic v hornich brylich.

Napiiklad, pokud doSlo napnutim fetézu o zvySeni zadni CcCasti
motocyklu o 5 mm, doporucuje se, snizit vyska vidlic o 5 mm aby se
docililo ptivodniho vyrovnani motocyklu.

/A VAROVANI

- pokud nemate dostate¢né zkusenosti, doporucujeme, aby tuto
operaci provedla specialni dilna CZ

UDRZBA RETEZU

Vydrz fetézu zavisi ze vSeho nejvice na drzbé.

Retézy bez O-krouzkti musi byt pravidelng ¢istény petrolejem a poté
namoceny v teplém fetézovém oleji nebo oSetfeny sprejem na fetazy.
Udrzba fetézi s O-krouzky je zmensena na minimum. Nejlepsi
metodou je pouziti velkého mmnozstvi vody. Nikdy nepouzivejte
kartace nebo rozpoustédla. Kdyz fetéz vyschne, pouzijte sprej
na fetézy vhodny pro fetézy s O-krouzky.

A\ VAROVANI

Zabrante mazadlu, aby se dostalo na povrch zadni pneumatiky
¢i brzdného kotouce, mohlo by dojit ke znaénému snizZeni pfilnavosti
a zeslabeni brzdného ucinku a klehké ztrat¢é kontroly nad
motocyklem.

A\ VYSTRAHA
Pii uzavirani rozpojovaciho ¢lanku fetézu musi byt zaviena cast
ve sméru pohybu.

Vzdy zkontrolujte opotiebeni ozubenych kol motoru a na zadnim
kole, a také voditko fetézu. V piipad¢ nutnosti tyto dily vymeéiite.
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OPOTREBENI RETEZU

Ke kontrole opotfebeni fetézu nasledujte tyto instrukce:

Zarad’te neutral, zatahnéte za horni ¢ast fetézu smérem nahoru vahou
10-15 kg (viz. obrazek). Zmeéite vzdalenost 18 spoji na dolni ¢asti
fetézu. Pokud vzdalenost piesahne 272 mm doporucujeme vymeénit
fetéz. Retézy se vzdy neopotiebovavaji rovnomérmé, proto musite
provést méfeni na riznych Castech fetézu.

Postup

Pokud je nainstalovan novy fetéz, doporucujeme také vymeénit
ozubena kola v motoru a na konci kola. Novy fetéz se opotfebovava
rychleji na starych a opotiebenych ozubenych kolech.

A\ VAROVANi
Pfi vyméné ozubenych kol se doporucuje vymeénit samosvorné matky
a utdhnout je do kiize. Utdhnéte na 35 Nm.

ZAKLADNI UDAJE O TM KOTOUCOVYCH BRZDACH

Brzdové timeny

Upevnéni tfment je plovouci, to znamend, Ze nejsou pevné spojeny
s jejich oporou. Bo¢ni vyrovnavani umoznuje nejefektivnéjsi tlak
desek na kotou¢. Upeviiovaci Srouby tfmenti musi byt upevnény
pomoci Loctite 243 na25Nm. Vyjimku tvoii tfmeny typl
SMR/SMM/SMX které maji pevné tfmeny.

Brzdové desky
Minimalni sila desek nesmi byt méné nez 1 mm. V piipadé¢ vymeny
doporuc¢ujeme pouziti origindlnich CZ dilu.

Brzdové kotouce

S opotiebenim se sila kotouct snizuje v kontaktnim misté s deskami
(1). V nejuzsim bod€ (A) mize opotiebeni ¢init maximalné 0,4 mm
v porovnani s pivodni silou. Pivodni sila mize byt zméfena v bodé
(B), ktera je mimo kontaktni misto. Opotiebeni zkontrolujte
na n¢kolika mistech.

A\ VAROVANI
- kotouce, jejichz opottebeni piesahuje 0,4 mm piedstavuji
riziko bezpec€nosti, po dosédhnuti tohoto opotiebeni ihned
vyménte kotouce
- brzdovy systém musi byt opraven autorizovanou CZ dilnou
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Zasobniky brzdové kapaliny

Predni a zadni zasobnik brzdové kapaliny jsou zkonstruovany tak,
aby nebylo nutné dopliovani brzdové kapaliny ani pii opotfebeni
brzdovych desek. Ve skuteCnosti pfi opotfebeni desek kapalina
v trubicich zaplni misto po brzdnych pistcich, které se pohnuly tak,
aby pfilnuly ke kotouci. Pokud hladina brzdové kapaliny klesne pod
minimalni hodnotu, znac¢i to Unik brzdové kapaliny, nebo uplné
opotiebeni brzdovych desek.

A\ VAROVANI
Brzdovou kapalinu nechejte vyménit minimalné jednou ro¢né. Pokud
casto motocykl umyvate, méli byste brzdovou kapalinu ménit Castéji.
Brzdova kapalina vstfebava vodu, proto je mize u staré kapaliny dojit
k tvofeni bublinek pary i pfi nizké teplot€ a brzdovy systém pak
nefunguje spravné.

NASTAVENI VOLE PACKY PREDNI BRZDY

Vile packy predni brzdy mize byt upravena pomoci
stavitelného Sroubu (1). Diky tomu muze byt bod tlaku (odpor,
ktery je citit pii zmacknuti packy kdyz dochazi k tieni desek

o kotouce) nastaven na jakoukoliv velikost ruky.

A\ VAROVANI

Vile packy musi byt nejméné 3 mm. Jediné tak vznikne tlak
na pist pfedniho Cerpadla (je citit vétSim odporem packy).
Pokud viile chybi, v brzdicim systému vznikne tlak, ktery
nasledn¢ miize zaptiCinit nespravné fungovani predni brzdy
zpusobené prehiatim nebo zablokovanim ptedniho kola.
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KONTROLA HLADINY BRZDICI KAPALINY
PREDNI BRZDY

Zasobnik je casti Cerpadla ptedni brzdy, je umistén na fiditku a ma
kontrolni okénko. Pii vodorovné poloze zasobniku nesmi hladina
kapaliny klesnout pod sttedovou linku kontrolniho okénka.

Vyjimku tvofi modely SMR/SMM/SMX, které maji samostatny
prihledny zasobnik, i v tomto pfipadé nesmi dojit k poklesu hladiny
pod polovinu zasobniku.

A\ VAROVANI
Pokud klesne hladina kapaliny pod minimalni troven znamena to,
7ze doSlo kuniku brzdové kapaliny, nebo k uplnému opotiebeni
brzdovych desek.

DOPLNOVANI BRZDOVE KAPALINY PREDNI BRZDY
A)

Odsroubujte Srouby (2) a odejméte vicko (3) a membranu (4).
Umistéte ¢erpadlo do vodorovné polohy a dopliite brzdovou kapalinu
tak, aby zstalo 5 mm pfed hornim okrajem volnych. Znovu
smontujte membranu, vicko a Srouby. Vylitou kapalinu omyjte vodou.
Tam, kde je samostatny zasobnik odSroubujte vicko a vyjmeéte
membranu. Dopliite kapalinu podle pokynii uvedenych vyse. Vylitou
kapalinu omyjte vodou.

A\ VYSTRAHA
- brzdovou kapalinu uchovavejte mimo dosah déti
- brzdova kapalina mize drazdit pokozku, zabrafte kontaktu
s kGizi ¢i o¢ima, pokud dojde k nechténému rozprasSeni do o¢i,
o¢i fadné proplachnéte a vyhledejte 1ékatskou pomoc

A\ VAROVANI
- zabrante kontaktu brzdové kapaliny s natienymi dily, brzdova
kapalina koroduje natér
- pouzivejte pouze Cistou brzdovou kapalinu z hermeticky
uzaviené nadoby

KONTROLA PREDNICH BRZDOVYCH DESEK

Brzdové desky mohou byt zkontrolovany ze spodni strany. Sila
tteciho materialu desek nesmi byt mensi nez 1 mm.

A\ VYSTRAHA

Sila tfeciho materialu desek nesmi byt mén€ nez 1 mm, jinak by
mohlo dojit kselhani brzd. V zdjmu vaSi bezpecnosti nechejte
brzdové desky vymeénit vcas.

A\ VAROVANI

Pokud jsou desky vyménény piili§ pozdé, a jiz doslo k jejich uplnému
opotiebeni, ocelové Casti desek diely kotouc, tim doslo k zjevnému
snizeni brzdného ucinku a poskozeni kotouce.
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VYMENA PREDNiICH BRZDOVYCH DESEK (A)

PRO VSECHNY MODELY SPLOVOUCIMI TRMENY
(END/MX)

Zatlacte tfmen smérem ke kotouci tak, aby jste zatlacili pistky
do vychozi pozice. Odejméte bezpecnostni svorku (1), vytahnéte
vale¢ek (2) a vyjméte desky ze tfmene. K procisténi tfmene a jeho
opory pouzijte stlateny vzduch. Zkontrolujte zda nejsou poskozeny
tésnéni pistkl a pokud je to nutné, tak je promazte.

Vlozte pravou desku a zajistéte ji valeckem, poté nasad’te levou desku
a zatlacte valecek dokud se nezastavi. Znovu instalujte bezpecnostni
svorku. Béhem instalace se ujistéte o spravném usazeni kryciho
ocelového potahu v opofe timenu a listové pruziny.

PRO VSECHNY MODELY SPEVNYMI TRMENY
(SMR/SMM/SMX)

SMR/SMM - odsroubujte dva M8 Srouby (1) a vyjméte timen.
Rozepnéte desky tak, abyste zatlacili pistky do vychozi polohy, poté
vyjméte bezpeCnostni valeCek (2), vytahnéte ho ven (3) a poté
vyjméte i desky. Pfi vyjimani desek dejte pozor na laminatovou
pruzinu (4). Vlozte nové desky, laminat, valeCek a bezpecnostni
zavlacku, namontujte tfmen a utdhnéte M8 Srouby na 25 Nm.

SMX — odsroubujte dva M10 Srouby (10) a vyjméte tfmen z vidlicové
patky. Zatlatte dva hacky jeden po druhém (8) abyste uvolnili
zavlackové valecky (9). Rozepnéte desky, abyste zatlaili pistky
do vychozi polohy. Vyjméte opotfebované desky a vlozte nové.
Postup zopakujte u druhého paru desek. Hacky zatlacte zpét a vrat'te
zavlackové valeCky na plivodni misto, ujistéte se, Ze jsou plné
zatlaCeny, maji vili otaeni a jsou spravné upevnény. Namontujte
tfmen a utdhnéte M 10 Srouby na 40 Nm.

A\ VAROVANI

Pro vsechny modely: kdyZz jsou pistky tfmene zatlaceny zpét
do vychozi pozice (do jejich sedel) aby uvolnily misto pro nové
desky, ujistéte se, ze kapalina v zasobniku ma misto k expanzi.
Nepracujte vSak bez uzavieného vika zasobniku, jinak by mohlo dojit
k rozliti kapaliny a poSkozeni ¢asti motocyklu.

A\ VYSTRAHA

- brzdovy kotou¢ nesmi byt nikdy zanesen olejem nebo jinym
mazadlem, jinak by mohlo dojit ke znacnému sniZeni
brzdného efektu

- po namontovani se ujistéte, Ze jsou vSechny bezpecnostni
prvky spravné zajistény, po kazdém zéasahu do brzdného
systému zmacknéte packu predni brzdy a pedal zadni brzdy
aby desky prilehly ke kotouci a mohli jste nastavit spravnou
vali
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UPRAVA POZICE PEDALU ZADNI BRZDY (A)

Vychozi pozice pedalu zadni brzdy mize byt upravena timto
zpisobem: povolte kontra matici M6 (1), otoéte stavicimi Srouby
pomoci Sestihranné hlavice (2). V moment¢, kdy dosahnete optimalni
pozice, utahnéte kontra matici.

Vile pedalu je dana dopadem pistku Cerpadla, zkontrolujte, zda je
vile ptiblizné 1,5 cm pied tim, nez zacne brzdit.

A\ VAROVANI

Pokud nenechate zadnou vuli pedalu, vyvine se tlak v brzdicim
systému a zadni kolo bude neustale brzdit. Brzdici systém se piehieje
a v extrémnim ptipadé pfestane pracovat Gplné.

KONTROLA HLADINY BRZDICi KAPALINY ZADN{
BRZDY

Modely XC/MX/SMX

Nadrzka pro zadni kotouCovou brzdu je zaclenéna do zadniho
Cerpadla. Kdyz je motocykl ve vzpifimené pozici, hladina kapaliny
musi ukazovat alespon polovinu kontrolniho okénka (3) umisténého
na boku Cerpadla.

Modely SMR/SMM

Nadrzka (4) pro zadni kotou¢ovou brzdu je prihledna a je umisténa
v pravém trojuhelniku ramu. Hladina musi vzdy byt mezi maximem
(Upper) a minimem (Lower) zobrazenymi na nadrZce.

A\ VYSTRAHA
Pokud hladina kapaliny poklesne pod minimum, znamena to, ze doslo
k tniku kapaliny nebo k tplnému opotiebeni brzdovych desek.

DOPLNOVANI BRZDOVE KAPALINY ZADNIi BRZDY
A)

Modely XC/MX/SMX
Kdyz hladina kapaliny poklesne na pullku kontrolniho okénka, musi
byt doplnéna. OdSroubujte dva Srouby (5) a odejméte vicko. Dopliite
brzdovou kapalinu DOT 4 az po vrchol kontrolniho okénka. Znovu
nasad’te vicko a utahnéte Srouby.
Modely SMR/SMM
Kdyz hladina kapaliny dosdhne minimalni rysky (Lower), musi byt
doplnéna. Odsroubujte vicko (6) s gumovym tésnénim. Doplite
brzdovou kapalinu DOT 4 az po maximalni rysku (Upper). Znovu
nasad’te vi¢ko stésnénim. Radnd utdhnéte. Rozlitou kapalinu
popfipad¢ omyjte vodou.
A\ VYSTRAHA
- nikdy nepouzivejte kapalinu DOT 5, je to fialova silikonova
olejoveé zaloZena kapalina, kterd vyzaduje specidlni tésnéni
a trubice
- brzdovou kapalinu uchovavejte mimo dosah déti
- brzdova kapalina mize podrazdit pokozku, zabrante kontaktu
s pokozkou ¢i o€ima, pfi rozpraSeni kapaliny do o¢i, omyjte
o¢i a vyhledejte 1ékatrskou pomoc

A\ VAROVANI
- zabrarte kontaktu kapaliny s natfenymi dily, brzdova kapalina
koroduje natér
- pouzivejte pouze Cistou brzdovou kapalinu z hermeticky
uzaviené nadoby
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KONTROLA ZADNICH BRZDOVYCH DESEK

Desky musi byt zkontrolovany ze zadni strany. Sila tfeciho materialu
musi byt nejméné 1 mm.

A\ VYSTRAHA

Nejtenci bod sily tfeciho materidlu desek musi byt nejméné 1 mm,
jinak by mohlo dojit kselhani brzd. V zajmu vasi bezpecnosti
vyméite desky vcas.

A\ VAROVANi

Pokud jsou desky vymeénény piili$ pozdé€, dojde k taplnému opotiebeni
brzdiciho materialu, ocelové ¢asti desek vydiou kotou¢, coz vede
k zna¢nému sniZeni brzdného efektu a poskozeni kotouce.

VYMENA ZADNICH BRZDOVYCH DESEK (A)

VSechny modely s plovoucimi tfmeny (XC/MX/SMR/SMX)
Zatlacte timen (1) smérem ke kotouc¢i dokud nedosdhnou pistky
vychozi pozice. Sejméte svorku (2) pomoci Sroubovaku. VySroubujte
valecek (3) a vysuiite desku ven. Dejte pozor na plechy (4) umisténé
mezi deskami, ty musi byt smontovany presné. Timen ocistéte
stlatenym vzduchem a zkontrolujte, zda nejsou sedla valecku
poskozena.

Namontujte nové desky, pfiCemz dejte pozor na spravné umisténi
plecht, vlozte valecek, zasroubujte jej a utahnéte. Pomoci Sroubovaku
znovu vlozte svorku. Dobfe utahnéte.

Vsechny modely s pevnymi timeny (SMM)
Vyjméte bezpecnostni krouzek a vyklepejte valeCek pomoci tycky
o priméru 4 mm na stejné strané, na které byl krouzek.

A\ VAROVANI

- brzdové kotouce musi byt vzdy dokonale ¢isté, zbavené oleje
a mazadel, jinak dojde ke znaénému zmenSeni brzdného
ucinku

- po smontovani se ujistéte, Ze jsou bezpeCnostni svorky
spravné usazeny

- po kazdém zasahu do brzdového systému zmacknéte packu
predni brzdy a pedal zadni brzdy aby desky pfilnuly
ke kotouci a setid'te jejich vili

DEMONTAZ A MONTAZ PREDNIHO KOLA

Umistéte motocykl na podstavec tak, aby se pfedni kolo nedotykalo
zemé¢. Uvolnéte pfirubovou matku (5), uvolnéte Srouby na patce levé
a pravé vidlice, dokoncete odsroubovani ptirubové matky. Pridrzte
predni kolo ve stabilni poloze a vysufite osu pfedniho kola ven (7).
Pokud je to nutné, pouzijte k vysunuti osy kola uder palickou (kladivo
s pruznymi konci) na strané zavitového konce. Popfipadé pouzijte
normdlni kladivo pfed které vlozte kousek dieva. Nikdy nepouzivejte
kladivo pfimo na osu, riskujete tim nenavratné poskozeni osy. Kolo
opatrné sejméte z vidlice.
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A\ VAROVANI
- pfi demontazi piedniho kola nikdy nemackejte packu predni
brzdy
- kolo vzdy pokladejte tak, aby byl brzdovy kotou¢ vzdy
nahote, predejdete tim poskozeni

K montazi ptedniho kola jej vlozte zpét do vidlice, pficemz dejte
pozor na spravné vloZeni kotouce mezi brzdové desky tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni. Spravné jej nastavte a vlozte osu kola.
Lehce pfisroubujte a doCasné pfitdhnéte prirubovou matici (5) dokud
se nezastavi kolova podlozka, utdhnéte Srouby na levé vidlici na
12 Nm. Znovu uvolnéte Srouby na pravé patce vidlice, sesad’te
motocykl z podstavce, pfidrzte packu predni brzdy a n€kolikrat stlacte
vidlice smérem dold abyste srovnali tyce. Zakoncete kone¢nym
utazenim Sroubll na patce pravé vidlice na 12 Nm.
A\ VYSTRAHA

- pokud nevlastnite momentovy kli¢, nechejte si zkontrolovat utazeni co nejdiive ve specializované dilné CZ,

uvolnéna osa mlize zpusobit nestabilni fizeni
- po opétovné montazi predniho kola né€kolikrat zmacknéte packu piedni brzdy dokud desky nepftilnou ke kotouci
- kotou¢ musi byt vzdy dokonale Cisty, zbaveny oleje a mazadel, jinak dojde ke znacnému sniZeni brzdného u¢inku

DEMONTAZ A MONTAZ ZADNIHO KOLA
(VSECHNY MODELY MIMO SMM)

Umistéte motocykl na podstavec tak, aby se zadni kolo nedotykalo
zemé. OdSroubujte piirubovou matici (1), ptidrzujte motocykl
a vyjméte osu kola (2), vyjméte stavici destiCku napinani fetézu (3),
sejméte fetéz z ozubeného kola, sundejte tfmen s oporou a opatrné
vyjméte zadni kolo z kyvné vidlice. Dejte pozor na tenkou desticku
na stran¢ ozubeného kola a silngj$i desticku na stran¢ brzdy.

A\ VAROVANI
- nestlacejte brzdovy pedal, pokud je zadni kolo demontovano
- vzdy pokladejte kolo tak, aby byl brzdovy kotou¢ smérem
vzhtiru abyste zabranili poSkozeni
- pfi demontazi osy kola musi byt zavity osy a zavity ptirubové
matice prociStény, abyste zabranili zadfeni, zavity znovu
promazte
K montazi vlozte tenkou desti¢ku (strana ozubeného kola) do néboje,
nastavte napinace fetézu, vlozte kolo do kyvné vidlice a pii
pfidrzovani kola vloZte tfmen s oporou, nasad’te fet€éz na ozubené
kolo. Ze strany ozubeného kola nasad'te do ptlky osu kola, abyste
umoznili umisténi silnéj$i desticky (brzdova strana). Dokoncete
zasunuti osy, vlozte desticku napinaCe fetézu, zasroubujte matici
a utadhnéte na 80 Nm. Pred utdhnutim ptirubové matice zatlacte kolo
doptfedu, dokud se napinace fetézu nedotykaji hlavicek stavicich
Sroubti.
A\ VYSTRAHA

- pokud nevlastnite momentovy kli¢, nechejte si zkontrolovat utazeni co nejdiive ve specializované dilné CZ,
uvolnéna osa mlize zpusobit nestabilni fizeni

- kotou¢ musi byt vzdy dokonale Cisty, zbaveny oleje a mazadel, jinak dojde ke znacnému sniZeni brzdného ucinku

- po opé€tovné montazi zadniho kola nékolikrat stlacte pedal zadni brzdy dokud desky nepftilnou ke kotouci

- utahnéte pfirubovou matici s nastavenym utaZzenim (momentovym klicem), uvolnénd osa kola mize vést
k nestabilnimu fizeni
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DEMONTAZ A MONTAZ ZADNIHO KOLA
(MODEL SMM)

Umistéte motocykl na podstavec tak, aby se zadni kolo nedotykalo
zeme. Prefiznéte bezpeCnostni svazani (6), sejméte sponu (7)
a odsroubujte matici kola MS50x1,5 (8). Pricemz dejte pozor
na kuZzelovitou vlozku (9), ktera se nachazi mezi matici a prstencem.
Opatrné vyjméte kolo.

A\ VAROVANI
- pfi demontazi matice kola musi byt zavity osy a matice fadné
procistény, abyste zabranili zadfeni, zavity znovu promazte

K montadzi postupujte opacnym smeérem, utdhnéte matici kola
M50x1,5 na 185 Nm. Znovu nasad’te sponu a obnovte svazani.

/A VYSTRAHA

- nezapomeite znovu svazat svorku

- pokud nevlastnite momentovy kli¢, nechejte si zkontrolovat
utazeni co nejdiive ve specializované dilné CZ, uvoln &na osa
mize zpusobit nestabilni fizeni

- kotou¢ musi byt vzdy dokonale CdCisty, zbaveny oleje
a mazadel, jinak dojde ke zna¢nému snizeni brzdného tc¢inku

- po opétovné montazi zadniho kola nékolikrat stlacte pedal
zadni brzdy dokud desky nepfilnou ke kotouci

KONTROLA NAPETI PAPRSKU KOL

Spravné napéti paprskd kol je velmi dulezité pro stabilitu kola a tim
také pro bezpefnost na silnici. Nedostatecné napéti paprskti vede
k nevyvazenému chodu kola a krychlé ztrat€ napéti ostatnich
paprskli. Proto pravidelné¢ kontrolujte napéti, zvlasté u novych
motocykll. Kratce piejedte po paprsku koncem Sroubovaku (viz.
obrazek), paprsek by mél vydat Cisty zvuk. Pokud je slySet duty zvuk,
paprsky jsou povoleny. V tomto piipadé musite nechat paprsky setidit
ve specializované dilné. Kolo také musi byt vycentrovano.

A\ VYSTRAHA
- pokud budete pokracovat v jizdé spovolenymi paprsky,
mohlo by dojit kjejich zlomeni a tim k problémim se
stabilitou
- prili§ napnuté paprsky mohou prasknout diky nadmérnému
zatizeni jednoho mista
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PNEUMATIKY, TLAK PNEUMATIK

Typ, stav a tlak pneumatik urcuji chovani motocyklu na cesté a musi
byt zkontrolovany pied kazdou cestou.
- rozméry pneumatik jsou zminény v Casti Technické udaje
a v technickém prikazu
- stav pneumatik musi byt zkontrolovan pied kazdou cestou,
zkontrolujte, zda nejsou pneumatiky pofezany, nemaji
zabodnuté hiebiky nebo jiné ostré predméty, respektujte
nafizeni ohledné minimalni hloubky vzorku, pneumatiku
doporucujeme vymenit nejpozdéji pti hloubce vzorku 2 mm
- tlak pneumatik musi byt kontrolovan pravidelné a vzdy
»za studena,” spravny tlak =zajistuje pohodli, stejné jako
maximalni vydrZ pneumatiky

/A VYSTRAHA

- pouzivejte vyhradn€ pneumatiky schvaleného typu a rozmérd,
ili pneumatiky uréené CZ, jiné pneumatiky mohou
negativné ovlivnit chovani motocyklu na cesté¢ a mohou byt
pri¢inou pokut z dGvodi poruseni silni¢nich nafizeni Vasi
zemg

- nadmérné¢ opoticbené pneumatiky negativné ovliviuji
chovani motocyklu, zejména na mokrych povrsich

- nespravny tlak vede knerovnomémému opotiebeni
a prehfivani pneumatiky

KONTROLA A NASTAVENI MAGNETOVEHO
SNIMACE UJETE VZDALENOSTI (A)

Vzdalenost mezi magnetem (2) a snimacem (1) musi ¢init 2-4 mm.
Jinak maze dojit k nepravidelné funkci tachometru.

U modelu XC je magnet umist €n na zadnim kole, zatimco u modeld
SMR a SMM je na ptednim kole.

BATERIE (END/MX/SMR/SMM/SMX)
(VSECHNY MODELY S EL. STARTEREM)

K vyjmuti baterie je nutné vyjmout sedlo. Baterie nevyzaduje tdrzbu.
Neni proto nutné kontrolovat elektrolyt, nebo doplnovat vodu. Dbejte
pouze toho, aby byly poly baterie Cisté, poptipadé je trochu promazte
mazadlem, které neobsahuje kyseliny.

Vyjmuti baterie:
- nejprve odejmeéte zaporny a pak kladny pol baterie
- odpojte pruzné pasky (1)
- vyjméte baterii
- pii opétovném vkladani ji vlozte poly smérem nahoru
(viz. obrazek), nejprve pak zapojte kladny a poté zaporny pol
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A\ VYSTRAHA

- pokud by n¢jakym zpusobem doslo kuniku elektrolytu
(kyseliny sirové), bud'te wvelice opatrni, elektrolyt miize
zpusobit vazné popaleniny

- pii kontaktu s ktizi dobfe misto oplachnéte

- pokud dojde ke wniknuti kapek elektrolytu do oci, oci
vymyvejte minimalné¢ po dobu 15 minut vodou a vyhledejte
1ékatskou pomoc

- prestoze je baterie zapeceténa, mize dojit k uniku vybusnych
plyni, zabrante kontaktu baterie s jiskrami ¢i plameny

- poskozené baterie uchovavejte mimo dosah déti a zlikvidujte
spravnym zptisobem

A\ VAROVANI
- uzaviraci pruh (2) nesmi byt sejmut, jinak dojde k poskozeni
regulatoru-usmériiovace proudu
- baterie musi byt nainstalovana s pély nahoru (viz. obrazek),
pokud je instalovana naopak, mtize dojit k iniku elektrolytu

Skladovani
Pokud je motocykl v necinnosti po delsi dobu, vyjméte baterii
anabijte ji. Baterii skladujte pfi teplotach 0-35°C mimo piimy
sluneéni svit.

NABIJENI BATERIE

Vyjmeéte baterii a zkontrolujte, zda je nabita. Ke zméteni napéti mezi
poly pouzijte voltmetr pfi nastaveni zbytkové napéti. Abyste dosahli
spravného méfeni, baterie nesmi byt nabijena ani vybijena alespon
30 minut pred zacatkem méfeni.

Pokud neni mozné zjistit nakolik je baterie nabita, mlzete baterii
nabijet maximalné po dobu 10 hodin pfi 0,5 Ampérech a maximalné
14,4 Voltech.

A\ VAROVANI

- uzaviraci pruh nesmi byt odejmut, doslo by k jeho poskozeni

- pfi nabijeni nejprve baterii pfipojte k nabijecce, poté teprve
nabijeCku zapnéte

- pii nabijeni vuzavienych prostorach zajistéte dobrou
ventilaci, baterie béhem nabijeni vytvari vybusné plyny

- pokud je baterie nabijena po pfili§ dlouhou dobu, ¢i je
nabijena pii pfili§ velkém napéti, mize dojit uniku elektrolytu
skrz ochranné vicka a baterie ztraci kapacitu

- vyhnéte se rychlonabijeni

57

- -+
STATE OF DUR. OF ] CHARGING
CHARGING | CHARGING | VOLTAGE

VOLT Yo AT 0.5 A

=127 100 Max.

~12.5 75 4 hours 14.4V

~12.2 50 7 hours

~12.0 25 11 hours

~11.8 0 14 hours

Zbytkové Stav Doba Nabijeci

napéti nabiti nabijeni napéti

(Volty) (pfi 0,5 A)




NABIJECI POJISTKA
(VSECHNY MODELY S EL. STARTEREM)

Pojistka (1) se nachdzi v relé elektrického startéru (2) pod pravym
bo¢nim panelem. Pristup k pojistce je mozny po sejmuti pravého
boc¢niho panelu a ochranného vika. Pojistka ma kapacitu 30 Ampéra.

Tato pojistka chrani:
- nabijeci systém
- baterii

Nahradni 10 Ampérova pojistka se nachazi ve startovacim relé (3).

HLAVNI POJISTKA
(VSECHNY MODELY SE SVETLY)

Pojistka je umisténa v pfislusném gumovém pouzdie (4), které se
nachéazi pod levym bo¢nim panelem (u modeld SMR a SMM je pod
pravym bo¢nim panelem). Po sejmuti levého bocniho panelu
(umodelit SMR a SMM pravého) a otevieni pouzdra je mozny ptistup
k pojistce. Pojistka ma kapacitu 7,5 Ampéru.

Tato pojistka chrani:
- systém osvétleni
- smeérova svétla
- zvukové vystrazné zatizeni

Spalena pojistka musi byt vyhradné vymeénéna stejnou pojistkou.
Pokud dojde ke spaleni nové pojistky ihned po vlozeni, kontaktujte
specializovanou dilnu CZ.

A\ VAROVANI

Nikdy nepouZzivejte pojistky s veétsi kapacitou, ani se nepokousejte
pojistky opravit. Nevhodny zisah do systétmu mulze zplsobit
poskozeni celého elektrického systému.

VYMENA CELNIHO SVETLA, PARKOVACIHO
SVETLA (STANDARDNI MODELY SE SVETLEM -
XC/SMR/SMM)

Sejméte oba pruzné pasky a vyhnéte masku drzaku svétla smérem
doptedu.

Celni svétlo se dvéma Zarovkami

Odpojte modry, Cerny a bily drat a sejméte gumovou ochranu (7).
Uvolnéte zabranu a opatrné vyjméte drzak zarovky (8). Vyméite
zarovku (9). Navratte drzdk, gumovou ochranu a draty podle
zobrazeného navodu.

Parkovaci svétlo
Vyjméte drzak zarovky (10) z paraboly, vyménte zarovku. Navrat'te

drzék zarovky.

Nasad’te masku drzaku svétla a zajistéte ji pruznymi pasky.
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VYMENA CELNIHO SVETLA, PARKQVACiHO
SVETLA (U ,,CYCLOPS“ VOLITELNEHO SVETLA -
XC/SMR/SMM)

Sejméte oba pruzné pasky a vyhnéte masku drzaku svétla smérem
doptedu.

Celni svétlo

Odpojte svorku, sejméte kryt (13) a tésnéni (14). Odsroubujte Srouby
(15) a sejméte svorku (16). Povolte imbusovy Sroub (17) a opatrné
vyjméte zarovku (18). Vyménte zarovku za stejny typ, utdhnéte
imbusové Srouby, spravné nasad’te svorku a upevnéte Sroubem,
pricemz dbejte abyste vlozili ocko koncovky vypinadni motoru pod
hlavu Sroubu. Nasad'te kryt s tésnénim a zapnéte svorku.

Dalkové svétlo

Sejméte gumovou ochranu (19), odSroubujte Srouby (20) a opatrné
vyjméte zarovku (21). Vymeéiite zarovku za stejny typ. Znovu nasad’te
svorku ve spravné pozici a zajistéte ji Sroubem, pficemz dbejte abyste
vlozili ocko koncovky vypinani motoru pod hlavu Sroubu. Nasad’te
gumovou ochranu.

Parkovaci svétlo

Vyjméte drzak zarovky (22) z paraboly, vyméiite Zarovku (23). Znovu
nasad’te drzak Zzarovky. Navratte masku drzdku svétla a zajistéte ji
pruznymi pasky.

A\ VAROVANI

Nikdy se nedotykejte zZarovky, mohli byste zanechat stopy mastnoty.
Pro ujisténi o sprédvnosti vyménéné zarovky zkontrolujte cast
Technicke udaje.

VYMENA ZAROVKY ZADNiHO BRZDOVEHO SVETLA
A SVETLA OSVETLENI SPZ (XC/SMR/SMM)

Odsroubujte Srouby (1) a sejméte kryt (2). Vymeéiite zarovku za stejny
typ. Znovu nasad’te kryt a utdhnéte Srouby. Zarovka je dvojitd
a provadi vSechny vySe zminéné funkce.

VYMENA ZAROVKY SMEROVEHO SVETLA
(XC/SMR/SMM)

Odsroubujte Srouby (3) a sejméte kryt (4). Vyméiite zarovku za stejny
typ. Znovu nasad’te kryt a utdhnéte Srouby.
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CHLAZENI

Vodni ¢erpadlo (1) umisténé v motoru vytvari nucenou cirkulaci
chladici kapaliny. Chladici systém nepouziva termostat, proto je nutné
drzet ,studeny“ motor pfi nizkych otdckdch a nizké rychlosti.
Nechejte uplynout alespon 5 minut pifi polovicnim plynu
a pomalej$im tempu, abyste motoru dovolili dosdhnout provozni
teploty. Chlazeni funguje na bazi proudéni vzduchu kolem Zeber
chladice, ¢im je rychlost nizsi, tim méné se motor chladi. Zaspinéné
zebra chladice snizuji jeho chladici schopnost.

Tlak, vytvofeny vysokou teplotou kapaliny, je regulovany ventilem na
viku chladice (2). Bezproblémoveé je mozné dosidhnout teploty
az 120°C.

A\ VYSTRAHA

- za studena zkontrolujte mnozstvi chladici kapaliny, pokud
musite odejmout vicko chladice kdyz je motor horky,
ptikryjte vicko hadrem a otevirejte jej pomalu, abyste dovolili
uniku tlaku, varujeme pted moznymi popaleninami!

- hadice chladice neuvoliujte pokud je motor horky, chladici
kapalina a para mohou zpiisobit t€zké popaleniny

- pokud dojde k popaleni, vlozte popalenou ¢ast pod studenou
tecici vodu

- chladici kapalina je jedovata, uchovejte ji mimo dosah déti

- pokud dojde ke spolknuti chladici kapaliny, vyhledejte ihned
1ékatskou pomoc

- pokud dojde krozpraSeni kapaliny do oci, ihned oci
vyplachnéte a vyhledejte 1ékatskou pomoc

Chladici kapalina je smé&s nemrznouci smési (40%) a vody (60%).
Nemrznouci bod musi byt alespon -25°C. Tato smés nabizi ochranu
proti zmrznuti, stejn¢ jako dobrou ochranu proti korozi, proto by smés
neméla byt nahrazovana ¢istou vodou.

A\ VAROVANI

- po vypusténi chladici kapaliny je pfi opétovném plnéni nutné
chladici kapalinu odvzdusnit (viz. dalsi strana)

- vzdy pouzivejte jen kvalitni vyrobky, zabranite tim korozi
a zpénéni

- pfi extrémné horkém pocasi ¢i pfi provozu s Castymi
zastavkami mize dojit k prehtati, tento problém lze vyfesit
instalaci sady s elektrickym ventilatorem, ktery je dostupny
pro vSechny modely s elektrickym startérem (informujte se
u autorizovaného dealera CZ)

60




&

KONTROLA HLADINY CHLADICIi KAPALINY

Kdyz je motor studeny, kapalina musi prekryvat kanalky alespon
010 mm. V pfipadé vypusténi okruhu jej okamzité naplite
a odvzdus$néte.

A\ VAROVANI
Po vyprazdnéni kapaliny je nutné pii opétovném napusténi kapalinu
odvzdusnit,

VYPRAZD,NOVANL NAPOUﬁTENi A ODVZDUSNENI
CHLADICIHO SYSTEMU

Chladici kapalina mtze byt vypusténa pomoci odSroubovani Sroubu
(5) zkrytu vodniho cCerpadla na pravé stran¢ motoru. Pfipravte si
vhodnou nadobu, do které vypustite kapalinu. Pro vypusténi kapaliny
je nutné otevrit plnici vicko. Po vypusténi zasroubujte Sroub zpét
a utdhnéte na 12 Nm.

K naplnéni chladiciho okruhu napliite kapalinu vstupnim otvorem dle
tabulky Technicke udaje motoru. Uzaviete plnici viko a na par sekund
nastartujte motor. Znovu oteviete viko a zkontrolujte mnozstvi
kapaliny, v pfipadé nutnosti prilijte kapalinu. Po kratsi vyjizd'ce
znovu zkontrolujte mnoZzstvi kapaliny.

VYMENA TLUMICIHO MATERIALU VYFUKU

Hlinikové tlumi¢e jsou vyplnény materidlem pohlcujicim zvuky
(skelna vata). Diky vysokym teplotam vyfukovych plyni ma skelna
vata tendenci se palit, coz vede ke sniZeni tlumicich vlastnosti
a zaroven ke snizeni vykonu.

K vymeéné skelné vaty odmontujte tlumic¢ z motocyklu, odstraiite nyty,
které drzi ptedni viko (1, 2) a vyjméte pfizi k vymené.

U modeli XC/SMM/SMR musi byt skelnd vata (3) nafezana na
délku asi 35 cm (vazit 350 gramu), kdezto u ostatnich modeld se
vklada cela. Skelnou vatu vlozte do dérované trubice (4) a cely
komplet zatlac¢te do tlumice Pfidrzte svorku a obnovte nyty. Nikdy
nerozkladejte zadni viko (5), neni to zapotiebi a riskujete tim
poskozeni tlumice.

/A VYSTRAHA

Pti béhu motoru je vyfukova soustava velmi horka. Proto s ni pracujte
pouze po jejim zchladnuti, predejdete tim popalenindm.

Pro usnadnéni montaze tlumice namaZzte konce trubek. Pfipevnéte
také zadrznou pruzinu mezi trubkou a tlumic¢em. Po startu motoru je
vidét bily kouf, ten je zplsoben promazanymi c¢astmi, diky vysokym
teplotam se mazadlo tavi.
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A\ VAROVANI
Naplir skeln¢ vaty vyméiite za novou o stejné vaze, nebo ji kupte
od CZ autorizovaného dealera.

CISTENI VZDUCHOVEHO FILTRU

Spinavy vzduchovy filtr ohrozuje cirkulaci vzduchu, snizuje vykon
motoru azvySuje spotiebu. V nekterych piipadech muze dojit
ke vniknuti prachu do motoru a zptsobeni vazného poskozeni. Proto
by méla byt udrzba filtru provadéna pravidelné.

Pro ptistup kfiltru vyjméte sedlo. K vyjmuti filtru odSroubujte
kiidlovy Sroub umistény na stfedu filtru a opatrné vyjméte filtr
z pouzdra.

A\ VAROVANI
- pénovy filtr necistéte benzinem ani petrolejem, mohly by filtr
zkorodovat, pro spravnou udrzbu pouzivejte prostiedky pro
Cisténi a mazani
- motocykl nikdy nestartujte bez filtru, mohlo by dojit k nasati
prachu a S$piny, ¢imz by doslo k nadmérmému opotiebeni
¢i poskozeni

Opatrné filtr omyjte specidlnim kapalnym prostfedkem a dobie
vysuste, jemné filtr zmacknéte, ale nezkrutte ho.Vycistéte také
pouzdro a zkontrolujte, zda je gumovy paprsek, spojujici karburator
s pouzdrem filtru, spravné umistén. Znovu nasad’te vzduchovy filtr
tak, aby byl spravné usazen na vSech mistech tak, aby konce nebyly
nadzvednuty ¢i jina Cast nepfiléhala k povrchu. Znovu zaSroubujte
ktidlovy Sroub a pfiméfené jej pritahnéte.

KONTROLA NASTAVENI RUCNIHO
DEKOMPRESORU (A)
(VSECHNY MODELY 530 A 600CC.)

Nastavte klikovou htidel do horni uvraté pifi zavienych ventilech
a spust’te rucni dekompresor. Pfi zmacknuti musi byt citit vile asi 5
mm. Rozmezi vile Ize pocitit vétSim odporem packy, ktera otevira
pravy vyfukovy ventil. Pokud je to nutné, sefid’te vuli. K sefizeni vile
sejméte ochrannou krytku smérem dozadu, uvolnéte kontra matici (1)
a pfitahnéte ¢i povolte stavici Sroub (2). Utdhnéte kontra matici
a nasad’te ochrannou krytku.

A\ VAROVANi
Pokud neni na pacce dekompresoru zadna vule, muze dojit
k poskozeni motoru.

Poznimka
Automaticky dekompresor nevyzaduje zadné setfizovani.
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NASTAVENI LANKA PLYNU

Rucka plynu by méla vzdy mit vili 3-5 mm. Pti zata¢eni navic nesmi
dochazet ke zmén¢ otacek, ani pii plném vytoceni fiditek. K nastaveni
vile vyjméte sedlo a nadrz spolu s kryty chladice. Zatlacte ochrannou
krytku smérem dozadu (3), povolte kontra matici (4) a piitdhnéte
¢i uvolnéte stavici Sroub (5). Zasroubovanim se vile zvétsi a naopak.
Utahnéte kontra matici a zkontrolujte hladkost chodu rucky plynu.
Znovu nasad’te nadrz a sedlo.

Pokud motor nebézi, neotacejte ruckou plynu vic jak 1-2x, po kazdém
otoceni dochazi k cCinnosti akceleraéni pumpy a mohlo by dojit
k zaplaveni motoru.

NASTAVENI VYCHOZI POZICE PACKY SPOJKY

K nastaveni vychozi pozice pouzijte stavici Sroub (1). Diky tomuto
nastaveni muzete najit optimalni pozici pro jakoukoliv velikost ruky.
Pokud otacCite Sroubem po sméru hodinovych ruci¢ek, packa se
priblizuje rukojeti a naopak. Stavici Sroub (2) se pouziva k nastaveni
rozmezi chodu packy po sefizeni pozice packy.

VAROVANI

Rozmezi nastaveni je omezeno, stavicim Sroubem otacejte pouze
rukou bez vynalozeni nadmémé sily.

KONTROLA HYDRAULICKE SPOJKOVE KAPALINY

Nadrzka je soucasti Cerpadla umisténého na fiditku a ma kontrolni
okénko. Kdyz se nadrzka nachazi ve vodorovné poloze, hladina
kapaliny nesmi klesnout pod stfedovou rysku, a také nesmi
presahnout horni okraj. Pokud je nutné kapalinu doplnit, odsroubujte
dva Srouby (2) a poté vyjméte kryt (3) s gumovym té€snénim (4).
Pti nadrzce v horizontalni poloze dopliite brzdovou kapalinu DOT 4.
A\ VAROVANI

- pro ovladani spojky pouzivejte pouze DOT 4 brzdovou
kapalinu, nikdy nepouzivejte DOT 5 nebo jiné kapaliny

- nedovolte, aby brzdova kapalina pfisla do kontaktu
s natfenymi ¢astmi motocyklu, kapalina korodujte natér

- pouzivejte pouze Ccistou brzdovou kapalinu z hermeticky
uzaviené nadoby

ODVZDUSNENI HYDRAULICKE SPOJKY

K vypusténi je nutno sejmout kryt Cerpadla spojky. OdSroubujte
Srouby (2) asejméte kryt (3) spolu s gumovym tésnénim (4).
Vypoustéci hlavicka valecku (5) na motoru musi byt napojena na saci
zafizeni, v momenté, kdy je toto zafizeni v provozu, povolte
vypustovou hlavicku. Pokracujte, dokud neunikne vSechen vzduch a
hadi¢kou neza¢ne proudit olej. Utdhnéte hlavicku. Odpojte saci
zafizeni. Béhem ukonu se vzdy ujistéte, Ze je v nadrzce dostatek
kapaliny, abyste zabranili nasati vzduchu do okruhu. Pokud je to
nutné, dopliite DOT 4 brzdovou kapalinu.
A\ VAROVANI
- pro ovladani spojky pouzivejte pouze DOT 4 brzdovou
kapalinu, nikdy nepouzivejte DOT 5 nebo jiné kapaliny
- nedovolte, aby brzdova kapalina piisla do kontaktu
s natfenymi ¢astmi motocyklu, kapalina korodujte natér
- pouzivejte pouze Cistou brzdovou kapalinu z hermeticky
uzaviené nadoby
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KARBURATOR, NASTAVENI VOLNOBEHU (A)

Nastaveni volnobéhu znacné ovliviiuje startovani motocyklu, coz
znamena, ze motocykl se spravné nastavenym volnobéhem bude
jednodussi nastartovat. Volnob&h se nastavuje pomoci stavitelného
kolecka (1) a Sroubu nastaveni smési (2). Stavitelné kolecko je
nastavuje pozici $krtici klapky. Sroub nastaveni smési se pouZiva
k nastaveni smési pfi volnobchu. Otofenim po sméru hodinovych
rucicek se mnozstvi paliva zmensuje (chudsi smes), oto¢enim proti
sméru hodinovych ru¢i¢ek se mnozstvi paliva zvétsuje (bohata smes).

Ke spravnému nastaveni volnobéhu proved’te nasledujici ukony:

1. zaSroubujte Sroub nastaveni smési (2) dokud se bez nadmérné sily
nezastavi, pak jej pomalu povolujte dokud nedosahnete
zékladniho nastaveni doporuéeného CZ ( viz. Technické iidaje
motoru)

2. zahfejte motor

3. pouzijte stavitelné¢ kolecko (1) k nastaveni otacek volnob&hu
(1600-1800 otacek za minutu)

4. pomalu otacejte Sroubem nastaveni smési (2) po sméru
hodinovych rucicek dokud se otacky nezacnou snizovat, tuto
pozici si zapamatujte a nyni pomalu otoCte Sroubem nastaveni
smesi proti sméru hodinovych ruc¢i¢ek dokud se otacky nezacnou
znovu sniZzovat. Zvolte tu pozici mezi témito body, kde jsou
otacky nejvyssi. Pokud dochéazi k nadmérnému zvySovani otacek,
snizte otaCky pomoci stavitelného kolecka (1) a opakujte ukon od
zagatku bodu ¢&. 4. Ridici, pouzivajici motocykl pro &isté zavodni
ucely zvoli chudsi smés, asi % otacky (po sméru hodinovych
rucicek) s ohledem na vyssi zahfivani motoru.

Poznamka:

Pokud se postupovalo podle popsanych metod a stidle neni mozné

dosédhnout uspokojivych vysledki mutze byt pfi¢inou nevhodna

velikost trysky pro volnob¢h.

a) pokud je Sroub nastaveni smési zaSroubovan uplné vpravo
beze zmény otacek volnobehu je nutno pouzit mensi trysku
volnob&hu

b) pokud se motor vypind se Sroubem nastaveni smeési
povolenym na dvé otacky musi byt pouzita vétsi tryska
volnob&hu

Po vymeéné trysky je nutno zopakovat setizeni od zacatku.

5. nyni pomoci stavitelného koleCka nastavte pozadované otacky
volnobéhu

6. v ptipad¢ velkych rozdilti venkovni teploty a nadmoiské vysky je
nutné volnobeh znovu sefidit

K sefizeni Sroubu nastaveni smési budete mozna potiebovat velmi
kratky Sroubovak. Zafezy na rukojeti Sroubovaku by mohly byt
uzitecné.

ZAKLADNI ZNAMKY OPOTREBENI KARBURATORU

Skrtici klapka, jehla trysky (kdyZ je pfitomna) a plovouci jehlovy
ventil jsou nesmirn€¢ opotiebovavany diky vibracim motoru.
Nasledkem mutze byt Spatnd funkce karburatoru (napf. obohaceni
smési). Tyto ¢asti tudiz musi byt kontrolovany kazdych 200 hodin.
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KONTROLA HLADINY PALIVA
(UROVEN PLOVAKU) (A)

Demontujte karburator a sejméte plovakovou misku. Otocte
karburator vzhiiru nohama a nechte jej naklonény tak, aby se plovak
opiral o ventilovou jehlu, ale pfitom netisknul pruzinu svou vahou.
V této pozici zmétte vzdalenost mezi vrcholem téla plovaku a hranou
plovakové misky (viz. obrazek).

V piipadé nutnosti zjistite spravné hodnoty v casti Technické udaje.
V piipadé nutnosti upravte vySku jemnym ohnutim plovakového
staviciho platu (4).

Pokud je mozné, zkontrolujte také tésnost a opotiebeni kuzelu
ventilové jehly, pokud si nejste jisti, vyménte ventil a mosazné sedlo.
Znovu nasad’te plovaci misku, sestavte karburator a sefid’te volnob¢h.

VYPRAZDNOVANI PLOVAKOVE MISKY

N

Po myti, ¢i fizeni v mokrém prosttedi (feCisté, atd.) by méla byt
plovaci miska karburatoru vyprazdnéna aby se vyplavila voda, ktera
mohla vniknout do karburatoru. Voda v plovaci misce zplsobuje
problémovy chod. Ukon provedte pii studeném motoru. Zaviete
ptivod paliva a pod karburator vlozte nadobu ktera zachyti unikajici
palivo. Oteviete Sroub (1) abyste vypustili vodu a palivo. Znovu
zaSroubujte Sroub, oteviete pifivod paliva a zkontrolujte tésnost
okruhu.

A\ VYSTRAHA

- palivo je vysoce hoflavé a jedovaté, s palivem zachazejte
opatrné, nikdy neprovadéjte ukony spojené s palivem
v blizkosti plamenti ¢i hoficich cigaret

- vzdy nechejte motor zchladnout, k utfeni pretékajiciho paliva
pouzijte hadru, latky potiisnéné palivem jsou také vysoce
hotlavé, pokud dojde ke spolknuti paliva, ¢i ke kontaktu
s o¢ima, ihned vyhledejte 1ékafskou pomoc
palivo likvidujte dle nafizeni platnych ve Vasi zemi

MAZACI OKRUH

Vytlaéné erpadlo (3) saje olej skrz sitovy filtr (4) z olejové vany. = ﬂ,jT ¥ _f?::: 10
Olej je pod tlakem tladen skrz trubku (5) k olejovému filtru, kde se | {He=p
zbavi vSech Castic, poté ¢ast do klikové hiidele, ¢ast do rozvodu a cast | 3Ry ,—)“—l 9
do prevodovky. i '-Uﬂ-ﬂ-ﬂ-'

Olej tlaceny do klikové hiidele vstupuje skrz souosou trubku | L'H:ﬂ”_. 1 -‘“‘?‘.‘*3

do Sachty a nakonec promaze hlavu ojnice a lozisko (6). | ]
Olej je tlacen nahoru k horni strané vylisku klikové hiidele a pred ' }SE]] 'IE
vstupem do valce se znovu d¢li. = f -4_?

Cast je hnana skrz rozvadéé (7) do ob&hu a do pievodi, kde maze o :

jednotlivé zuby kol. ===

Jina C¢ast oleje protékd kolem vstiikovaci trysky smérem k malému
konci ojnice (8) a maze pistni ¢ep. A konecné zbytek oleje je hnan
okolo valce a skrz odpovidajici otvor k loziskiim vackového hiidele
ado kontaktni oblasti mezi vystupky vacky a zdvihadly ventilt
(9a10).

Veskery stlaceny olej rozvedeny do rtiznych Casti se vraci stékanim
a kanalky k mistu, kde se nachdzi odtokové cCerpadlo (11), které saje
olej a tlaci jej do olejové vany.

Vsimnéte si, Ze olejova vana je oddélena od pohyblivych ¢asti motoru (suchd jimka) ale v¢lenéna do vylisku klikové
htidele. Olejovy ob¢h zajistuji pouze kanalky uvniti motoru bez pouziti dalSich venkovnich trubic.
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Kontrolu motorového oleje provadéjte za chodu motoru. Na rovném
podkladu nastartuje motocykl a udrzujte jej ve svislé pozici (ne na
bo¢nim stojanu). Nastartujte motor a udrzujte jej lehce nad otackami
volnob&hu, olejovd hladina musi zapliiovat 2 az % kontrolniho
okénka na pravé strané motocyklu. Pokud je hladina tak nizko, ze neni
vidét viibec, okamzité doplitte motorovy olej. PouZijte stejného typu,
jaky jiz byl pro tento motor pouzit.

Pouzivejte pouze prvotiidni, pln€ syntetické SAE10W-50 oleje, které
odpovidaji nebo prevysuji standardy kvality API — tfida SG, nebo SH
(oznacené na obalu nadoby).

A\ VAROVANI
Nizké hladina a kvalita oleje, ¢i pfiliS dlouh¢ intervaly vymény
z&vazné poskozuji motor.

Tabulka doporuceni (viz. obrazek vpravo) pro 4 taktni motocykl.
Motorovy olej Bel-Ray Thumper zavodni motorovy olej 20W-50.
Brzdova kapalina Bel-Ray Super DOT 4. Ram Bel-Ray vodé¢ odolné
mazadlo. Filtr Bel-Ray pénovy filtra¢ni ole;.

Doporucujeme pouzivat pouze vysokooktanovy bezolovnaty benzin
(oktanové cislo 98).

A\ VAROVANI
Pii vymeéné oleje vycistéte sitovy filtr a vyméite olejovy filtr.

Olej musi byt vyménén za provozni teploty motocyklu.

A\ VAROVANI
Motor je pfi provozni teploté velice horky stejn¢ jako olej uvnitt,
proto bud’te opatrni, hrozi riziko popalenin.

Motocykl postavte na rovny povrch, povolte a odSroubujte viko (1)
na spodni stran€ motoru a nechejte olej vytéct do piipravené nadoby.

Dejte pozor na horky olej!
Dobie vycistéte viko a magnet. Po kompletnim vypusténi oleje

vyc¢istéte tésnici plochu, znovu nasad’te viko s tésnénim a utdhnéte
na 20 Nm. T&€snéni v ptipadé poskozeni vyméiite.
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Cisténi sitového filtru (po vypusténi oleje z motoru)

Sitovy olejovy filtr se nachdzi na spodni strané motoru a je pristupny
skrz viko (2) umisténé na levé stran€ pod fadici pakou.

Odsroubujte viko a vyjméte filtr. Omyjte jej benzinem, ¢i jinym
rozpoustédlem a nechejte vysusit.

Znovu nasad’te filtr, ujistéte se, ze je spravné nasazen a ze sedi
spravng na vodicich ¢epech ve viku. Utahnéte na 20 Nm.

A\ VAROVANI

Sitovy filtr musi byt umistén opatrn€, nespravné umisténi brani
Cisténi oleje nasavané¢ho vytlaénym cCerpadlem a tim mdze dojit
k poskozeni Cerpadla a jinych ¢asti motoru.

Vyména olejového filtru (po vypusténi oleje z motoru)

Olejovy filtr je umistén na pravé strané¢ motocyklu po krytem (1). Pod
motor vlozte nadobu, kterd zachyti unikajici olej, ktery vytéka
z komory filtru. Uvolnéte dva Srouby (2), sejméte kryt a vyjmete filtr.

Vyckejte, dokud olej upln€ nevytece, poté ocistéte tésnici plochy
krytu olejového filtru, zkontrolujte O-krouzek a v ptipadé nutnosti jej
vymeiite.

Vlozte novy olejovy filtr, ujistéte se, Ze je oteviena strana smérem ven
z motoru. Filtr musi zajet do krytu pfevodovky co nejhloubéji,
do svého sedla.
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Znovu nasad’te kryt, pficemz dejte pozor na O-krouzek a na spravné
nasazeni vystouplé casti do otvoru v olejovém filtru. Promazani
O-krouzku men$im mnozstvim mazadla ho napomaha drzet na svém
misté pii sestavovani.

Srouby utahnéte na 10 Nm.

Olejovy filtr nemiiZe byt vy¢istén, musi byt vyménén v piedem
stanovenych intervalech.

Pipravte si odmérku 1,4 litru pln¢ syntetického oleje stanoveného
typu (viz. Udaje o motoru). Odsroubujte viko plniciho otvoru

anaplite asi 0,8 litru. Prozatim zaviete viko, nastartujte motor
a nechejte jej bézet po dobu asi 5 sekund. NENECHEJTE MOTOR
BEZET DELE ABYSTE ZABRANILI POSKOZEN{ MOTORU.

Znovu oteviete viko a dokoncete plnéni zbytkem oleje v odmérce.
Celkove se jedna o 1,4 litru. Utahnéte viko na 20 Nm.

Nastartujte motor a zkontrolujte tésnost plniciho a vypoustéciho vika,
vika sitového filtru a krytu olejového filtru.

Nakonec zkontrolujte hladinu motorového oleje, pokud je nutné,
hladinu oleje upravte.
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PLAN UDRZBY PRO TM 125/144 CC 2T

TM 125/144cc jsou rozdéleny do nasledujicich skupin dle pouziti:
A= Moto Cross - Enduro
B= Supermotard pro silni¢ni pouziti
C= Supermotard — Cross- Enduro pro zavodni pouziti
1) Spojka (vSechny modely)
Pti problémech se spojkou, doporucujeme vyménu O-krouzku na pistku v motoru.
2) Predni vidlice (vSechny modely)
POZNAMKA: Neplati pro 50 mm MARZOCCHI
KdyZ ménite olej, pouzijte nasledujici mnoZzstvi:
a. Vidlice 46 mm: 500 to 600 ml.
b. Vidlice 48 mm: 500 to 650 ml.
Mozny zpisob vymeény oleje, bez znalosti pfesného mnozstvi, je oteviit vidlici, vytahnout pruzinu a ud¢lat nasledujici
krok.
Zmacknéte vidlici do plné komprese a zméite hladinu od hrany kluzéku.
Standardni hladina je mezi 100-120 mm (about 4”- 4.75”).
Viskozitu oleje mizete pouzit od standardni SAES az do SAE20.
Tlumicovy olej by mél byt pravidelné meénén a to v nasledujicich intervalech:
A= (Motocross — Enduro) 2x ro¢né
B= (Supermotard for street use) 1x ro¢né
C= (Supermotard — Cross- Enduro pro zavodni pouziti) min.2x ro¢né,idealné po 20.hod provozu
(nebo pri kazdé repasi)
3) Pomér oleje a benzinu (v§echny modely)
A-B-C = 3% nebo 3.5% oleje
95/98/1000ktanii, 100% synteticky 2T olej
4) Zapalovaci svicka (vSechny modely)
A-B-C = Ménte kazdého 4 roku (Pro 125/144 cc dvoutakt pouzijte svicku NGK BRIEQG)
5) Pist
C= Pokud jezdite s motocyklem po motokrosové trati nebo zavodite, vymeéiite pist nejpozdéji po 100 litrech
benzinu,nebo po 25.hodinach provozu.Upozornéni:v zavislosti na stylu jezdce a podminkach provozu je mozné ménit
pist i v kratSich intervalech.
A-B= Pro pouziti na silnici, vymeéiite pist po 350-400 litrech benzinu.
6) Olej v prrevodovce (vSechny modely)
Prvni vyména oleje je piedepsana po 2.hodinach/15.litrech benzinu/ provozu.
Druha vyména po dalSich 4.hodindch/30litrech benzinu/provozu.
Dale pak:A-B= Méite 2x ro¢n¢ (pouzijte olej pro prevodovky 2-taktnich motocykli).
C=kazdy tfeti zavod,nebo po 8.hodinach/60litrech benzinu/provozu.
Doporucena viskozita oleje: 8SW-75, Doporucené mnoZstvi: 550/650 ml.
7) Vzduchovy filtr (v§echny modely)
A-B-C= Cistéte vzduchovy filtr pokazdé jizdé v terénu. PouZijte pouze piipravky uréené na tyto filtry. PouZijte
tyto ptipravky k ocisténi, omyjte vodou a nechte vyschnout, a poté naimpregnujte olejem.
8) Udrizba Fizeni, tlumi&d, ovlada&i a loZisek:
A-B= Pokud pouzivate motocykl na silnici je doporu¢eno mazat tyto mista 2x -3x ro¢né.
C= Pokud jezdite s motocyklem po motokrosové trati nebo zavodite je doporuceno mazat tyto véci po 2-3 jizdach.
Retéz je doporugeno &istit a mazat u viech typt motocykla po kazdé jizdé
9) Chladici kapalina
A-B-C=kontrola pted kazdou jizdou.Vyména kazdé 2.roky

Tovarni zaruka v ramci zemi EU plati 30.dni.Zacina dnem predani zdkaznikovi a nevztahuje se na spoti‘ebni
dily/pneu,naplné,ietéz,lanka,retézova kola,filtry,tésnéni/ a dily poSkozené nespravnym pouZitim.
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PLAN UDRZBY PRO TM 250/300 CC 2T

TM 250/300cc jsou rozdéleny do nasledujicich skupin dle pouziti:
A= Moto Cross - Enduro
B= Supermotard pro silni¢ni pouziti
C= Supermotard — Cross- Enduro pro zavodni pouziti
1) Spojka (vSechny modely)
Pti problémech se spojkou, doporucujeme vyménu O-krouzku na pistku v motoru.
2) Piedni vidlice (vSechny modely)
POZNAMKA: Neplati pro 50 mm MARZOCCHI
KdyZ ménite olej, pouzijte nasledujici mnoZzstvi:
a. Vidlice 46 mm: 500 to 600 ml.
b. Vidlice 48 mm: 500 to 650 ml.
Mozny zplsob vymeény oleje, bez znalosti pfesného mnozstvi, je oteviit vidlici, vytahnout pruzinu a udélat nasledujici
krok.
Zmacknéte vidlici do plné komprese a zméite hladinu od hrany kluzaku.
Standardni hladina je mezi 100-120 mm (about 4”- 4.75”).
Viskozitu oleje miizete pouzit od standardni SAES az do SAE20.
Tlumicovy olej by mél byt pravidelné ménén a to v nasledujicich intervalech:
A= (Motocross — Enduro) 2x ro¢né
B= (Supermotard for street use) 1x ro¢né
C= (Supermotard — Cross- Enduro pro zavodni pouziti) min.2x ro¢né,idealné po 20.hod provozu
(nebo pri kazdé repasi)
3) Pomér oleje a benzinu (v§echny modely)
A-B-C = 3% nebo 3.5% oleje
4) Zapalovaci svicka (vSechny modely)
A-B-C = Meénte kazdého 4 roku (Pro 250/300 cc dvoutakt pouzijte svicku NGK BR8EG)
5) Pist
C= Pokud jezdite s motocyklem po motokrosové trati nebo zavodite, vyménte pist nejpozdéji po 120 litrech
benzinu,nebo po 25.hodinach provozu.Upozornéni:v zavislosti na stylu jezdce a podminkach provozu je mozné ménit
pist i v kratSich intervalech.
A-B= Pro pouziti na silnici, vymeéiite pist po 350-400 litrech benzinu.
6) Olej v prevodovce (vSechny modely)
Prvni vyména oleje je predepsana po 2.hodinach/15.litrech benzinu/ provozu.
Druha vyména po dalSich 4.hodindch/30litrech benzinu/provozu.
Dale pak:A-B= Méiite 2x ro¢n¢ (pouzijte olej pro prevodovky 2-taktnich motocykli).
C=kazdy tteti zavod,nebo po 8.hodinach/60litrech benzinu/provozu.
Doporucena viskozita oleje: 8SW-75, Doporucené mnoZstvi: 650-700 ml.
7) Vzduchovy filtr (v§echny modely)
A-B-C= Cistéte vzduchovy filtr pokazdé jizdé v terénu. Pouzijte pouze piipravky uréené na tyto filtry. PouZijte
tyto piipravky k ocisténi, omyjte vodou a nechte vyschnout, a poté naimpregnujte olejem.
8) Udriba ¥izeni, tlumiéi, ovladadi a loZisek:
A-B= Pokud pouzivate motocykl na silnici je doporuceno mazat tyto mista 2x -3x ro¢n¢.
C= Pokud jezdite s motocyklem po motokrosové trati nebo zavodite je doporuceno mazat tyto véci po 2-3 jizdach.
Retéz je doporuéeno &istit a mazat u viech typti motocykld po kazdé jizdé
9) Chladici kapalina
A-B-C=kontrola pted kazdou jizdou.Vymeéna kazdé 2.roky

Tovarni zaruka v ramci zemi EU plati 30.dnii.Zac¢ind dnem predani zakaznikovi a nevztahuje se na spoti‘ebni
dily/pneu,naplné,retéz,lanka,retézova kola,filtry,tésnéni/ a dily poSkozené nespravnym pouZzitim.
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Problém Pricina

nespravny ukon

, .. | spalena pojistka
Startér nemize ¥ PoJ
nastartovat motor kli¢ neni vlozen, nebo neni otoCen
vybita baterie

nizka venkovni teplota

ReSeni
vypnéte piepina¢ nouzového vypnuti motoru, tam,
kde je ptitomen kli¢, vlozte kli¢ k nastartovani
sejméte pravy panel a vymeite 30 A pojistku ve
startovacim relé
vlozte kli¢ a otocte po sméru hod. rucicek
nabijte baterii a zjistéte pfiinu vybiti, kontaktujte
specializovanou dilnu CZ
nastartujte pomoci startovaciho pedalu

Startér roztoci

motor, ale motor

nenastartuje nedostatek paliva v motoru
(modely s el.

startérem)

otevrete viko nadrze a dopliite palivo, zkontrolujte
postup startovani (viz. kapitola Ndvod k pouziti)

motocykl se nepouzival delsi dobu,
staré palivo zdstalo v karburatorové
misce

preruseni ptisunu paliva

zaplaveni motoru

zapalovaci svicka je nacernala,
nebo mokra
nespravna vzdalenost elektrod

Motor
nenastartuje
(model se
startovaci pakou)

poskozeni krytu zapalovaci svicky
nebo poskozend svicka

poskozeni lanka vypinani motoru,
poskozeni vypinaciho tlacitka ¢i
nouzového vypinaciho tlacitka

nestalé slozky paliva se rychle vyparti, pokud
motocykl nebyl pouzit po dobu délsi nez tyden, méli
byste vyprazdnit staré¢ palivo z karburatorové misky,
v moment¢ naplnéni misky novym palivem motor
okamzité naskoci

odpojte hadici ptivodu paliva z karburatoru, vlozte
ji do nadoby a oteviete piivod paliva

- pokud vytéka palivo, vyc¢istéte karburator

- pokud palivo nevytéka, zkontrolujte odvétrani
nadrze nebo vycistéte kohoutek privodu

pouzijte metodu by-pass popsanou v ¢asti
Ovladact prvky

vycistéte a vysuste zapalovaci svicku, nebo ji
vyménte

nastavte vzdalenost elektrod na 0,8 mm

sejméte krytku zapalovaci svi¢ky, vySroubujte
svicku, vrat'te krytku zpét na svicku, drzte svicku za
krytku a ptilozte zavit svicky na hlavu motoru,
natocte motor pomoci elektrického startéru, ¢i
pedalu, mezi elektrodami by se méla objevit jiskra
- pokud svicka nevydava jiskru musi byt vyménéna
- pokud jiskra neni stala, vyjméte krytku svicky z
vysokonapét'ového kabelu ve svazku, pridrzte asi 5
mm od hlavy a spust’te startovaci zatizeni

- pokud je vidét jiskra, vyménte krytku svicky

- pokud stale neni jiskra, nechejte zkontrolovat
zapalovani

- vyménte svicku

vyjméte sedlo a nadrz, odpojte kabel tlacitka
nouzového vypinani motoru nebo tlacitka vypinani
motoru a zkontrolujte jiskru, pokud je jiskra,

motoru zkontrolujte vedeni téchto kabel

oxidace zastrcky kontaktii jednotky vyjméte sedlo, levy panel a nadrz, vycCistéte
CDI konektory

voda v karburatoru, nebo ucpané . . )

trysky rozlozte a vycistéte karburator
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Problém

Motor nedrzi
otacky volnobéhu

Pricina
ucpana jehla volnob&hu
pozménéné nastaveni Sroubu
volnob&hu
poskozena zapalovaci svicka
selhani zapalovani

ReSeni
rozlozte karburator a vycistéte jehlu

nastavte Srouby volnobéhu

vyméiite zapalovaci svicku
nechejte zkontrolovat zapalovani

Motor neni

palivo pretéka protoze je hladina
nastavena pfili$ vysoko, nebo je

rozlozte karburator a zkontrolujte vysku plovaku

schopen e v e . , a stav ventilové jehly, jak je popsano v kapitole
i prilis $pinava ¢i opottebovana L ,
dosahnout . , . Udrzba ramu a motoru
o, jehla plovaciho ventilu
maximalni — = —
rvehlosti uvolnéné trysky karburatoru utahnéte trysky
y nespravné ¢asovani zapalovani nechejte zkontrolovat ¢asovani zapalovani
dodavka paliva prerusena, nebo  |vycistéte a zkontrolujte palivovy okruh a
zaneseny karburator karburator
plovak prosakuje vyménte plovak
, . .o ., |wvycCistéte, ¢i vyménte vzduchovy filtr,
vzduchovy filtr je velmi $pinavy Y i vyrientte y
zkontaktujte specializovanou dilnu
, Vyfukové vedeni netésni, je e e, , , -
Slaby vykon Y , -5t ) ., zkontrolujte ¢asti vyfukového potrubi, vyméiite
zdeformované, nebo je porusena iy
motoru skelnou vatu v tlumici

skelnd vata v tlumici
nedostatecné vyprazdnovani
ztrata komprese z diivoda
nedostatecné vule ruéniho
dekompresoru

nespravné ¢asovani zapalovani

nastavte vyprazdnovani ventila
nastavte lanko ru¢niho dekompresor

nechejte zkontrolovat ¢asovani zapalovani

Selhavani motoru
nebo zpétné

chybi palivo

vycistéte a zkontrolujte palivovy okruh
a karburator
zkontrolujte vstupni paprsek mezi pouzdrem

zapaleni v . . ,
i z unik vzduchu skrz vstupni paprsek filtru a karburatorem a mezi karburatorem a
karburatoru L
hlavou a utahnéte svorky
. doplite chladici kapalinu (viz. Udrzba ramu
nedostatek chladici kapalin o .
patiny a motoru ), zkontrolujte tnik chladiciho okruhu
. okracujte pfi trvalé rychlosti (je mozné
nedostate¢na ventilace p W 13 i ry ., y z
Motor se instalovat ptidavny ventilator)
nadmérné vzduch v chladicim okruhu odvzdusnéte chladici okruh
prehfiva velmi Spinava zebra chladice ocistete zebra chladi¢e proudem vody
. L, vymeénte chladici kapalinu, pouzijte kvalitni
péna v chladicim okruhu ym . P PO
nemrznouci smeés
ohnuta hadice chladice zkrat'te hadici chladice, nebo ji vymeéite
odvzdusnovaci trubice je ohnutd  nastavte odvzdusiiovaci trubici, nebo ji vyménte
. hladina motorového oleje je pfili§ zkontrolujte a upravte hladinu oleje, pokud je to
N Jejep l p Je, p J

spoti‘eba oleje

vysoka
motorovy olej je prilis fidky
(viskozita)

nutné

pouzijte hustsi olej (viz. ¢ast Motorovy olej )

Vsechny Zarovky
zhasnou naraz

porucha regulatoru-usmérnovace

sejméte sedlo a nadrz a zkontrolujte spojeni
regulatoru napéti, regulator nechejte zkontrolovat
ve specializované TM dilng

Svétla, klakson sejméte levy panel a vymeéite pojistku svétel
a smérovky  vyhotela pojistka svétel ) vyP PO
. (7,5 A)
nefunguji

Baterie je vybita

alternator baterii nedobiji

sejmete sedlo a zkontrolujte kontakty regulatoru-
usmeérnovace, alternator a usmériovac nechejte
zkontrolovat ve specializované CZ dilné
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CISTENI

Motocykl omyvejte pravidelné, udrzujte povrch plastovych dilti v dobrém stavu.

A\ VAROVANI

Motocykl neumyvejte vysokotlakymi zafizenimi nebo silnymi proudy vody. Diky vysokému tlaku vody by mohlo dojit ke
kontaktu vody s elektrickymi soucédstmi, konektory, ohebnymi lanky, lozisky, karburatorem, atd. coz by mohlo vést
k chybnému fungovani ¢i pred¢asnému zniceni téchto dilt.

pred mytim zakryjte vyfukovy otvor, abyste zabranili vniknuti vody

k ¢isténi pouzivejte bézné dostupna Cistidla, velmi Spinavé Casti vycistéte kartacem

po fadném omyti motocyklu pomoci jemného proudu vody, vysuSte pomoci stlaeného vzduchu a hadry,
vyprazdnéte karburatorovou misku, poté proved’te kratkou vyjizd’ku, dokud motor nedosahne provozni teploty
a aktivujte brzdy, teplem se voda v nepfistupnych ¢astich brzd vypaii

po zchladnuti motocyklu, naolejujte a promazte pohyblivé Casti a loziska, oSetiete fetaz sprejem a promazte uzaveér
privodu paliva

abyste zabranili chybam v elektrickém okruhu, oSettete tlacitko nouzového vypinani motoru, tlacitko vypinani
motoru, piepinac svétel a konektory kontaktnim sprejem

OPATRENI PRO ZIMNIi PROVOZ

Pokud je motocykl pouzivan v zimé¢, je nutno vzit v ivahu agresivitu soli na cestach, a proto je nutno pouzit ochrannych

prostiedku.

- motocykl musi byt po pouziti dobie oCistéte a nechejte vyschnout

- oSetfujte motor, karburator, kyvné rameno a ostatni nablyskané ¢i pokovené ¢asti (kromée brzdovych kotouc¢ti) pomoci
antikoroziv na voskové bazi

A\ VYSTRAHA
Zabrante kontaktu antikoroziv s brzdovymi kotouci, antikoroziva zna¢né snizuji brzdny ucinek.

A\ VAROVANI
Po cestovani po solenych cestach motocykl dobie omyjte studenou vodou a poté nechejte vyschnout.

USCHOVA

Pokud motocykl nebyl pouzit po delsi dobu, proved’te ndsledujici opatieni:

- dobte motocykl omyijte (viz. ¢ast Cisténi)

- vyménte motorovy olej a olejovy filtr, vycCistéte sitovy filtr (stary olej obsahuje nebezpecné necistoty)

- zkontrolujte nemrznouci smes a kvalitu chladici kapaliny

- zahiejte motor, zaviete privod paliva a pockejte aZ se motor zastavi, poté oteviete Sroub karburatorové misky
a vyprazdnéte zbyvajici palivo

- vymontujte zapalovaci svicku a do otvoru svicky nalijte 5 cc. oleje. 10x seslapnéte startovaci pedal abyste rozprostieli
motorovy olej po sténach valce, nasad’te svicku zpét

- pist nastavte do polohy stla¢eni, aby doslo k zavieni ventild

- vyprazdnéte nadrz do pfipravené nadoby

- upravte spravny tlak pneumatik

- promazte loziska, packy, stupacky, atd. a také fetéz

- vyjméte baterii a skladujte ji na nabijte ji (viz. ¢ast Baterie), skladujte ji vyjmutou z motocyklu

- misto uschovy by mélo byt suché a nemélo by na ném dochazet k velkym teplotnim vykyvim

- motocykl pfikryjte pokryvkou, kterd dovoluje proudéni vzduchu, nepouzivejte materialy které nepropousti vzduch,
doslo by k hromadéni vlhkosti a mohlo by dojit k zoxidovani
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A\ VAROVANI
Nedoporucujeme startovat motor na kratkou dobu. Motor by se dostatecné nezahial a para, vytvofena béhem spalovani,
by se nesrazila a zptisobila by zoxidovani vypustovych ventild.
Prvni nastartovani po sezénni pauze
- nainstalujte baterii (dejte pozor na spravné poly)
- naplnte nadrz novym palivem
- zkontrolujte motocykl jako pted kazdym vyjezdem (viz. ¢ast Navod k pouziti)
- provedte kratkou kontrolni vyjizd’ku

A\ VAROVANI

Pted uschovou motocyklu pfed sezénou zkontrolujte funkci a opotiebeni vSech dilti. Pokud je potieba zasah udrzby, oprav
¢i uprav, je vhodné provést tyto tkony v zimé€ (mén¢ zaneprazdnéné dilny). Timto zpiisobem predejdete dlouhou cekaci
dobu na zacatku jara, kdy za¢ina sezona.
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Technické tidaje - Motor 250 XC/MX/SMX/SMR/SMM - 450 XC/MX /SMX/SMR/SMM 2008

250

M
otor XC

Typ

Objem

Vrtani a zdvih
Komprese

Palivo

Rozvody

I/E vackovy htidel
Primér saciho ventilu
Prtimeér vyfukového
Opora klikové hiidele
Lozisko ojnice
Pokoveni malého konce
ojnice

Pist

Krouzky

Mazani

Motorovy olej
Kapacita oleje
Primarni ptevod

30 mm
24,5 mm

Spojka
Ptevodovka
Prevodové pomery
1. rychlostni stupen  14:28
2. rychlostni stupent)  17:25
3. rychlostni stupent  19:23
4. rychlostni stupenn ~ 21:21
5. rychlostni stupeni,  24:19
Zapalovani
Alternator 12V 180W
Alternator s el. startérem
(volitelny)
Zapalovaci svicka
Vzdélenost elektrod
Chlazeni
Kapacita chladici
elektricky
Starteér a paka

250

MX/SMX SMM/SMR

250 cm’

77x53,6 mm

250 450 450 450
XC MX SMX
4 doby jednovalcovy DOHC, vodou chlazeny
449 cm’
95x63,4 mm
11,5:1 12,2:1

13,5:1

bezolovnaté palivo o minimalnim oktanovém cisle 95
DOHC 4 ventily pohanéné nehlu¢nym fetézem

C2/N2

30 mm Ti
24,5 mm Ti

dvojité olejové Cerpadlo (vytlacné a odtokové cerpadlo)

N2/N3
30 mm 36 mm
24,5 mm 31 mm
2 kulickova loziska
postiibiené

pomédéni

tvrzena leh¢ena slitina
2 krouzky a 1 stérka oleje

SM1/C4
36 mm Ti
31 mm Ti

plné synteticky prvotfidni SAE10W-50 API SG-SH

15:27
17:25
19:23
21:21
23:20

ptimy, ozubenymi koly 18/67

1,4 litru

16:27
17:24
16:19
21:21
23:20

Kokusan digitalni CDI s proménlivym ¢asovanim

12V 180W

1 litr
paka

5 rychlosti
14:28 14:28
17:25 17:25
19:23 19:23
21:21 21:21
23:20 24:19
12V 180W
NGK CR 8E
0,8 mm

12V 180W

tlaceny okruh hnany cerpadlem

(el.volitelny)

1,3 litru
elektricky | elektricky paka
a paka a paka (el.volitelny)

450
SMM/SMR

11,5:1

N2/N3
36 mm
31 mm

ptimy, ozubenymi koly 20/57
vice-talifova v olejové lazni

14:28
17:25
19:23
21:21
23:20

12V 180W

kapalinou chlazeny, 40% nemrznouci smési, 60% vody (do -25°C),

I litr
elektricky
a paka
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<é\. TECHNICKE UDAJE - MOTOR
p —

Motor 530 XC 530 MX 530 SMM/SMR 530 SMX 660 SMX
Typ 4 doby jednovalcovy DOHC, vodou chlazeny

Vrtani a zdvih 98x70 mm

Palivo bezolovnaté palivo o minimalnim oktanovém cisle 95

I/E vackovy htidel

104x77,4 mm

SM1/C1

SM2/C1

Prameér vyfukového
Xeylﬁﬁf dnéni oveho mm. 0,25 mm. 0,25 mm. 0,25 mm. 0,25 mm. 0,25

Lozisko ojnice postiibiené

Pist tvrzena leh¢ena slitina

Mazani dvojité olejové Cerpadlo (vytlaéné a odtokové ¢erpadlo)

Kapacita oleje 1,4 litru 1,0 litr

Spojka vice-talifova v olejové lazni

Prevodové pomeéry
1. rychlostni stupen 14:28 16:27 14:28 16:27 16:27
2. rychlostni stupen 17:25 17:24 17:25 17:24 17:24
3. rychlostni stupen 19:23 16:19 19:23 16:19 16:19
4. rychlostni stupen 21:21 21:21 21:21 21:21 21:21
5. rychlostni stupenl 24:19 23:20 23:20 23:20 25:22

Alternator 12V 180W 12V 180W
Zapalovaci svicka NGK CR 8E

i 7 0 f emegi 0 _&0
Chlazeni kapalinou chlazeny, 40% nemrznouci smési, 60% vody (do -25°C),

tlaceny okruh hnany ¢erpadlem

elektricky paka elektricky paka
Startér a paka (el.volitelny) a paka (el.volitelny)




KARBURATORU

NASTAVENI

Tabulka TM Racing 4T nastaveni karburatoru modely 2007 22/09/06 rev. 2

TDMR 38 TDMR 38 TDMR 38 TDMR 40 TDMR 40 TDMR 40 TDMR 40 TDMR 40 TDMR 40
40 45 45 55 55 50 55 55 55

10E1-52 10E1-52 10E1-52 10E1-52 10E1-52 10E1-52 10E1-52 10E1-52 10E1-52

2,0 Zadna dira 2,0 zadna dira 2,0 zadna dira 2,0 Zadna dira 2,0 zadna dira 2,0 Zadna dira 2,0 zadna dira 2,0 zadna dira 2,0 Zadna dira

120 120 120 120 120 120 120 120 120

Typ

Tryska volnobéhu

Jehla trysky
Skrtici klapka

Vzdusnik - vzduchova

tryska

Vstiikovaci tryska 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8
Primét dorazového 8,5 mm 13,5 mm 13,5 mm 11,5 mm 12,5 mm 11,5 mm 12,5 mm 11,0 mm 12,5 mm
Sroubu

Typ FCRD39 FCRD41 FCRD41

Tryska volnobéhu 50 45 45

Sroub bohatosti smési 1 otacka 1 otacka 1 otacka

3,8 3.8 3,8

Zavieni akceleracni 100% plynu ~ 100% plynu  100% plynu
pumpy

Pozice spinani

Vstiikovaci tryska




Imbusové Srouby klikové skiing, kryt prevodu, kryt
spojky, kryt zapalovani

Viko olejové vypusti

Viko olejového plnéni

Viko sitového filtru

Imbusové Srouby vika olejového filtru
Srouby olejového &erpadla motoru
Matice hlavy valce

Ptirubové matice hlavy valce

Ptirubové matice hlavy valce
Upevnovaci Srouby hlavy valce
Imbusové Srouby vika loziska vackového htidele
Imbusové Srouby vika vackového hridele
Imbusové Srouby napinace rozvodového fetézu
Imbusové Srouby krytu vodniho ¢erpadla
Rotor vodniho ¢erpadla

Imbusové Srouby krytu hlavy

Matice pastorku primarniho rozvodu
Matice stiedu spojky

Imbusové Srouby pruzin spojky
Imbusové Srouby startéru CSK hlavy
Upevilovaci imbusové Srouby startéru
Ptirubové Srouby pohyblivého fetézu
Imbusové Srouby statoru zapalovani
Imbusové Srouby vika zapalovani
Imbusové Srouby volnobezky startéru
Ptirubova matice rotoru zapalovani
Sroub startovaci paky

Imbusovy Sroub fadici paky

Ptirubové matice mnohothelniku vyfuku
Bézné Srouby/matice

Bézné Srouby/matice

BéZné Srouby/matice

M6

Ml6x1,5
M20x1,5
M28x1,5

M6
M6

M10

M8
M6
M8
M6
M6
M6
M6
M8
M6

M20x1,25
M18x1,5

M6
M5
M6
M6
M5
M5
M6

M12x1

M6
M6
M6
M5
M6
M8

10 Nm

20 Nm

20 Nm

15 Nm

10 Nm

10 Nm

40 Nm

20 Nm

12 Nm

20 Nm

12 Nm

12 Nm

10 Nm

10 Nm

Loctite 243 na 15 Nm
10 Nm

Loctite 270 na Nm
Loctite 270 na 80 Nm
8 Nm

Loctite 243 na 6 Nm
12 Nm

12 Nm

Loctite 243 na 8 Nm
8 Nm

Loctite 243 na 10 Nm
60 Nm

Loctite 243 na 25 Nm
Loctite 243 na 10 Nm
Loctite 243 na 12 Nm
8 Nm

10 Nm

20 Nm

MOTOROVY OLEJ

Pouzivejte pouze prvotiidni, plné syntetické SAE10W-50 oleje, které
odpovidaji nebo pievysuji standardy kvality API — tfida SG, nebo SH
(oznacené na obalu nadoby).

A\ VAROVANI

Nizka hladina a kvalita oleje, ¢i pfili§ dlouhé intervaly vymény
zavazn¢ poskozuji motor.
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TECHNICKA DATA - MOTOCYKL

Technické udaje - motocykl 250/450/530 XC/MX 2008

Molybden-chromovy ocelovy

Rozvor kol 300/315 mm
Ptedni brzdovy kotou¢ 0 270 plovouci tfrmen

Limit opotiebeni kotouce 0,4 mm pod pivodni silu kotouce

Tlak do terénu 1,1 baru

Tlak do terénu 1,1 baru

Konetny prevod

Zadni ozubené kolo 48, 49, 50, 51, 52, 53

Baterie 12V 6Ah 12V 6Ah (jen s el. startérem)

Tocivé momenty 250/450/530 XC/MX 2007

Ptirubova matice predniho kola M20x1,5 40 Nm

Utahovaci Srouby zadniho kotouce M6 cl. 10,9 15 Nm

Utahovaci Srouby spodni hlavy vidlice MS 20 Nm

Utahovaci srouby ramena Ohlins vidlice M8 12 Nm
Piirubovd matice osy zadniho kola  M22x15  80Nm
Ptirubova matice osy kyvné vidlice Ml16x 1,5 80 Nm
Utahovaci Srouby éepicky fiditka M8 20Nm
Ohebna podptirna matka tiditka M10 35 Nm
~ 40Nm
Matice dolniho konce tlumice M10x 1,25 35 Nm
Matice zadniho ozubenéhokola M8 35Nm
Stavici matice pedalu zadni brzdy M6 15 Nm
Utahovaci Srouby motora— MI0. 45Nm
Bézné Srouby ramu M6 10 Nm
M8 25 Nm

M10 45 Nm




TECHNICKA DATA - MOTOCYKL

Technické udaje - motocykl 250/450/530 SMR/SMM/SMX - 660 SMX 2008

Molybden-chromovy ocelovy

Rozvor kol 270/280 mm

Ptedni brzdovy kotou¢ @ 320 plovouci tfmen, 4 pistkovy @ 320 plovouci timen, 4 pistkovy, paprskovity

Limit opotiebeni kotouce 0,4 mm pod ptivodni silu kotouce

Tlak na vyjizd’ku 1,7 baru

Tlak na vyjizd’ku 1,7 baru

Koneény prevod

Zadni ozubené kolo 39,40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49

Baterie 12V 6Ah 12V 6Ah (jen s el. startérem)

Tocivé momenty 250/450/530 XC/MX 2007
Pfirubova matice ptedniho kola M20x1,5

Utahovaci srouby zadniho tfmenu (SMM) M8 25 Nm

Utahovaci Srouby zadniho kotouce (SMR/SMX) M6 cl. 10,9 15 Nm

Utahovaci Srouby horni hlavy vidlice MS 20 Nm

Utahovaci Srouby ramena Paioli vidlice M6 12 Nm

Pfirubova matice osy zadniho kola M22x 1,5 80 Nm

Utahovaci Srouby Cepicky fiditka MS 20 Nm

Matice horniho konce tlumice M10x 1,25 40 Nm

Matice zadniho ozubeného kola M8 35 Nm

Utahovaci Srouby motoru M10 45 Nm

Srouby uzaméeni zadniho naboje (SMM) M12x 1,25 31 Nm

BéZné matice ramu M6 15 Nm
M8 30 Nm
M10 50 Nm
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